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BESCHIKKING van de Minister van Jnstitie van 28 september 1998 (Stb. 568), 
boudende plaatsing in het Staatsblad van de tekst van het Schepenbesluit 1965, 
zoals dit luidt met bigang van 1 mei 1998 


De Minister van Justitie, 

Gclet op artikel XVED van het beshiit ran 18 deconber 1997, Stb. 745; 

Besluit; 

de tekst van het Schepenbesluit 1965, zoals dit luidt met ingang van 1 mei 1998, in 
het Staatsblad te plaatsen als bijlage bij deze beschikking. 

‘s-Gravenhage, 28 septeniber 1998 

De Minister van Justitie, 

A.H. Korthals 


Uitgegeven de zesde oktober 1998 

De Minister van Justitie, 
A.H. Korthals 
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TEKST VAN HET SCHEPENBESLUIT 1965 ZOALS DIT LUIDT MET IN- 
GANGVAN1MEI1998 

HOOFDSTUKIINLEIDENDE BEPALINGEN 

Artikel 1 Omschrijvingen 

1. Onverminderd het bepaalde in het derde lid van dit artikel en het bepaalde ih artikel 
107 van dit besluit, wordt voor de toepassing van dit besluit verstaan onder: 
weí: de Schepenwet; 

Onze Minister: Onze Minister van Verkeer en Waterstaat; 
kapitein: elke gezagvoerder van een schip of die deze vcrvangt; 
schepelingen: allen die zich als scheepsofflcieren of scheepsgezellen aan boord bevin- 
den of zich als zodanig hebben verbonden; scheepsofficieren zijn de schepelingen aan 
wie de monsterrol de rang van officier toekent, schecpsgczellen zijn alle overige sche- 
pelingen; 

gediplomeerden: zij die in het bezit zijn van een diploma bedoeld in de Wet op de 
zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 456); 

Radioreglement: het Radioreglement (Trb. 1981, 78), behorende bij het op 6 novem- 
ber 1982 te Nairobi tot stand gekomen Intemationale Verdrag betreffendc de Telecom- 
municatie (Trb. 1983, 164); 

ISM-code: de interaationale veiligheidscode voor de scheepvaart cn ter voorkoming 
van verontreiniging (Intemational Safety Management Code), vastgesteld bij resolutie 
A.741(18) van 4 november 1993 door de Algemene Vergadering van de Internationale 
Maritieme Organisatie; 

passagiers: alle personen aan boord, met uitzondering van: 
le. de kapitein en de schepelingen; 

2e. andere personen die, in welke hoedanigheid ook, aan boord ten behoeve van het 
schip in dienst of tewerkgesteld zijn; 

3e. kinderen die op de dag van inscheping de leeftijd van één jaar nog niet hebben 
bereflct; 

stoom- of motorschip: een schip, geen zeilschip zijnde, met middelen tot werktuiglij- 
ke voortstuwing van een voldoend vermogen, te beoordelen naar normen die in verband 
met de vorm en de afinetingen van het schip, door het Hoofd van de Scheepvaartinspec- 
tie worden vastgesteld; 

zeilschip: een schip, al dan niet voorzien van middelen tot werktuiglijke voortstu- 
wing, voldoende zeilen voerend om alleen daarmede veilig te kunnen varen, te beoorde- 
len naar normen die in verband met de vorm en de afinetingen van het schip door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden vastgesteld; 

passagiersschip: elk schip dat door de eigenaar is bestemd om meer dan twaalf passa- 
giers te vervoeren, dan wel een schip, dat meer dan twaalf passagiers vervoert; 
vrachtschip: elk schip geen passagiersschip of vissersvaartuig zijnde; 
tankschip: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast voor het vervoer in buDc 
van vloeibare lading van ontvlambare aard; 

chemicaliëntankschip: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast en wordt gc- 
bruikt voor het vervoer in bulk van vloeibare lading zoals vermeld in de opsommii^ 
van minimumeisen per stof, behorende bij de door Onze Minister voor een zodanig 
schip gestelde aanvullende eisen, bedoeld in artikel 130g; 
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gastankschip; een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast en wordt gebniikt voor 
het vervoer in buOc van lading bestaande uit vloeibaar geinaakt gas of andere stoffen 
zoals vermeld in de opsoimning van mininiunieisen, behorende bij de door Onze Minis- 
ter voor een zodanig schip gestelde aanvullende eisen, bedoeld in artikel 130gj 
combinatietankschip: een schip ingericht voor het vervoer van afwisselend olie en 
stortladingen; 

olietankschip: een schip dat is gebouwd voor of aangepast aan voomamclijk het ver- 
voer van olie in buik in zijn laadmimten, daaronder begrepen combinatietanksch^en en 
elk chetnicaliëntankschip indien dit schip een gehele of gedeeltelijke lading olie in bulk 
vervoert; 

bulkcarrier: een schip dat in het algemeen is gebouwd met een enkel dek, top-zijtanks 
en hopper-zijtanks in de vrachtruimen en dat is bestemd voor het vervoer van stortla- 
diog, waaronder worden begrepen ertsschepen en conibinatietankschepen; 

hogesnelheidsvaartuig: een vaartuig dat een maximum snelheid in meters per seconde 
kan ontwikkelen gelijk aan of groter dan 3,7 v waarin v “ waterverplaatsing geme- 
ten op de ontwerp-waterlijn (irf); 

Idein vaartuig: elk schip, <kit 

a. minder dan 500 ton meet; 

b. een lengte, als bedoeld in artikel 2, eerste lid, van bíjlage I bij dit besluit, heeft van 
minder dan 24 meter, 

c. gebruikt wordt of bestemd is voor gebruik in een beperfct vaargebied van ten hoog- 
ste 30 zeemijlen uit de kust; 

d niet is een passagiersschip dat Intemationale reizen maakt; en 
e. niet is een passagiersschip dat is ingericht om meerdaagse reizen te maken; 
vissersvaartuig: elk vaartuig dat wordt gebezigd voor het vangen van vis, walvissen, 
zeebonden, wal^sen of andere levende rijkdommen van de zee; 

baggermaterieel: elk schip dat door bouw en inrichting uitsluitend is aangewezen 
voor het verrichtcn van pf voor het gebruik ten dienste van aannemerswerken van wa- 
terbouwkundige aard; 

intemationale reis: een reis tussen twee verschillende landen, waarbij een gebied 
voor welks buitenlandse betrekkingen een buiten dat gebied zetelende regering verant- 
woordelijk is of waarvan de Verenigde Naties het besturend lichaam zijn, mede als een 
afeonderlijk land wordt aangemerkt; 

korte intemationale reis: een intemationale reis gedurende welke het schip zich niet 
meer dan 200 zeemijlen verwijdert van een haven of een plaats waar passagiers en be- 
manning veilig kunnen worden geland en waarbij noch de afstand tussen de laatste 
loophaven in het land waar de reis aanvangt en de uiteindelijke haven van bestemming, 
noch de temgreis 600 zeemijlen overschrijden. Hierbij is de uiteindelijke haven van be- 
stemming de laatste aanloophaven van de vastgestelde reis, waarvandaan het schip dc 
temgreis ondemeemt naar het land waar de reis aanving; 
ton: registerton van 1 kubieke meter; 

0,353 

waar in dit besluit de grootte van een schip in deze eenheid wordt uitgedrukt, wordt 
daaronder verstaan de bmto-inhoud van het schip als vastgesteld volgens de bepalingen 
krachtens de Meetbrievenwet 1948; 

indien de grootte van een schip is vastgesteld volgens de bepalingen krachtens de 
Meetbrievenwct 1981 en derhalve wordt aangegeven ^ bmto-tonnage, heeft deze term 
dezelfde betekenis als de term bmtoinhoud uitgedmkt in registerton; 
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lastlijn: de waterlijn bij de grootste geoorloofde inzinking in zeewater, 
vríjboord: de in het midscheepse vlak vertikaal gemeten aÊtand van de bovenkant 
van de deklijn, als aangegeven in artikel 3 van bijl^e 1 van dit besluit, tot dc bovenkant 
van de van toepassing zijnde lijn van het uitwaíeringsinerk, als aangegeven in artikel 5 
van genoemde bijlage; 

indompelingsgrenslijn: een lijn, gedacht op het scheepsboord, cvenwijdig aan en op 
een a&tand van 76 millimeter onder de aansnijding van de bovenzijde van het schotten- 
dek met dit boord; 
voortstuwingsvermogen: 

a. het maxiinale vermogen, uitgedrukt in kiloWatt (kW), dat door de voortstuwings- 
machine(s) zonder overbelasting gedurende onbeperkte tijdsduur kan worden geleverd, 
zoais dit vermogen, op grond van door de febrikant vcrstrekte gegevens, door het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie wordt vastgesteld, of 

b. een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgesteld lager vermogen, indien 
te zijnen genoegen wordt aangetoond dat slechts dit lagere vermogen ten behoeve van 
de voortstuwing kan worden gebruikt; dit vermogen mag niet worden vastgesteld op een 
waarde lager dan 75 percent van het maximale vermogen; 

vlampunt: de laagste temperatuur van een vloeistof waarbij deze voldoende damp aan 
de lucht a%eeft om een ontplofbaar mengsel van damp cn lucht te doen ontstaan.- Het 
vlaitpunt moet worden bepaald volgens de gesloten-kroes-methode van Abel, Afael- 
Pensky of Pensky-Martens cn gecorrigeerd voor een barometerstand van 760 millimeter 
kwikkolom; 

goedgekeurd: goedgekeurd door het Hoofd van de Schecpvaartinspectie; 
leeftijd van een schip: de tijd verlopen sedert het bouwjaar zoals aangegcven op het 
certificaat van deugdelijkheid van het betreffende schip; 

klassebureau: een natuurlijke persoon of rcchtspersoon, apgewezen krachtens artikel 
6, tweede lid, van de wet en krachtens artikel 6 van dit besluit; 

verjaardatum: de datum van afgifte van de eerste ccrtificaten voor een bepaald schip, 
in elk kalendeijaar, volgend op het jaar waarin de eerste certificaten zijn afgegeven; 
een schip gebouwd: een schip waarvan: 

a. de kiel is gelegd, of 

b. 1 ‘. de aanbouw, herkenbaar als behorend tot een bepaald schip, is aangevangen, en 
2'. is aangevangen mét de samenbouw die ten minste 50 000 kg moet omvatten of één 

perccnt van de geschatte massa van al het bouwmateriaal, welke van deze twee waarden 
de laagste is; 

belangríjke verbouwing: de vcrbouwing van een schip: 

a. waardoor de afinetingen, het laadvermogen of de passagierscapaciteit van het schip 
in belangrijke mate wordt gewijzigd; 

b. waardoor het scheepstype wordt gewijzigd; of 

c. die naar het oordeei van het Hoofd van de Scheepvaaitinspectic voomamelijk is 
gericht op het verlengen van de levensduur van het schip. 

2. Voor de toepassing van dit besluit wordt onder «schip» begrepen een vaartuig, een 
sleepschip, een dok en elk ander dergelijk drijvend voorwerp, dat over zee naar zijn be- 
stemming wordt gesleept. 

3. Voor de toepassing van dit besluit worden personen, die ten gevolgc van schip- 
breuk of andcre bijzondere onvoorzieiie omstandigheden aan boord zijn genomen, niet 
als passagiers aangemerkt. 
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4. Voor de toepassing van dit besluit wordt, ook wat de strafbepalingen betref^ onder 
«e^enaar» verstaan de persoon, die het beheer over het schip heeft, hetzij hij eigenaar, 
reder of boel^ouder is van de rederij van het schip, hetzij hem het schip in gebruik is 
gegeven. 

Artikel la Toepassing op vissersvaartu^en 
De bepalingen van dit besluit zijn niet van toepassing op vissersvaartuigen. 

Artikel Ib Wederzijdse erkenning 

1. Met de bij of krachtens dit besluit vastgestelde technische normen of technische 
eisen worden gelijkgesteid daaraan gelijkwamdige technische normen of technische ei- 
sen, vastgesteld door of vanwege een andere hd-staat van de Europese Unie dan wel 
door of vanwege een staat die partij is bij de overecnkomst inzake de Europese Econo- 
mische Ruimte. 

2. Met de bij of krachtens dit bcshiit geëiste typegoedkeuringen worden gelijkgesteld 
Haaragn gelijkwaardige typegoedkeuringen, geëist door of vanwege een andere líd-staat 
van de Europese Unie dan wel door of vanwege een staat die partij is bij de overeen- 
komst in^ke de Europese Economische Ruimte. 

Artikel 2 Scheepsidentificatiennininer 

Een schip van 100 ton of meer is voorzien van een uniek scheepsidentificatienummer 
dat voldoet aan bij ministeriëie regeling te stellen eisen. 


HOOFDSTUK H CERTDPICATEN 


Artikel 3 Algemene certiflcaten 


1. Een certificaat als bedoeld in artikel 3, eerste lid, van de wet wordt alleen afgege- 


venindien; 

a. de eigenaar van een passagiersschip of een schip van 500 ton of meer beschikt over 
een geldig conformiteitsdocument (document of compliance) als bedoeld in de ISM- 
code voor de bedrijfevoering van de organisatie; 

b. een passagiersschip of een schip van 500 ton of meer een veiligheidsmanagement- 
certificaat (safety management certificate) als bedoeld in de ISM-code aan boord heeft. 

2. De certificaten, bedoeld in artikel 3, eerste lid, van de wet zijn; 

a. voor elk schip van 150 ton of meer, dat is gebouwd vóór 21 juli 1968, en voor elk 
schip dat is gebouwd op of na 21 juli 1968 en dat een lengte heeft van 24 meter of meer; 
een intemationaal certificaat van uitwatering (intemationtí load line certificate); 

b. voor andere schepen dan die, bedoeld onder a- een nationaal certifícaat van uitwate- 


c. voor alle schepen: een nationaal certtficaat van 


deugdelijkheid. 
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Artikel 4 Certifícaten voor bepaalde schepen 

De certificaten, bedoeld in artikel 3, eerste lid, van de wet zijn voorts: 

a. voor passagiersschepen: een intemationaal veiligheidscertificaat voor passagiers- 
schepen (passenger ship safety certificate) met bijbehorend uitnistingsrapport (record of 
equipment); 

b. voor vrachtschepen van 500 ton of meer een intemationaal veiligheitfecertificaat 
voor vrachtschepen (cargo ship safety certificate) met bijbehorend uitrustingsrapport 
(record of equipment); 

c. voor vrachtschepen van 300 ton of meer, maar van minder dan 500 ton: een inter- 
nationaal radioveiligheidscertificaat (cargo ship safety radio certificate) met bijbehorend 
uitrustingsrapport (record of equipment). 

Artikel 5 Aanvullende certifícaten voor bíjzondere schepen 

1. Een schip dat vanuit Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba paarden, rund- 
vee, varkens, schapen of geiten vervoert, anders dan als deklading, dient voorts te be- 
schikken over een nationaal dierenvervoercertificaat voor de te ondOTemen reis. 

2. Bij ministcriële rcgcling kan worden bepaald dat hogesnelheidsvaartuijgen, olie- 
tankschepen, gas- en chemicaliëntankschepen, bulkcarriers en andere categorie£n sche- 
pen, bestemd of gebruikt voor het vervoer van bepaalde stoffen of voor bijzondere doe- 
leinden, over bijzondere certificaten dienen te beschikken 


HOOFDSTUK HIONDERZOEKEN EN EISEN 
Artikel 6 Aanwijzing klassebureaus 

Onze Minister wijst de natuurlijke personen of de rechtspersonen aan, klassebureaus 
genaamd, waarvan de regels kunnen gelden als eisen als bedoeld in artikel 3a, eerste lid, 
van de wet. 

Artikel 7 Klassebureau naar keuze 

1. Voordat een eerste onderzoek plaatsvindt voor de verlening vah certificaten, andere 
dan die genoemd in artikel 3, eerstc lid, kiest dc cigcnaar of de bouwer van een schip 
voor de regels van een bepaald klassebureau. Bij volgende onderzoeken worden de re- 
gcls van dat klassebureau toegepast. Een schip voldoet met betrekking tot de romp, de 
machine- en elektrische instafiaties en de uitrusting aan de regels, gegeven door dat 
klassebureau, voorzover die regcls niet in strijd zijn met het b^aalde bij of krairfitens 
dit besluit. 

2. Voor de onderzoeken met betrekking tot de certificaten, genoemd in artikel 3, eer- 
ste lid, kiest de eigenaar van een schip voor een klassebureau, dat een ander klassebu- 
reau kan zíjn dan het klassebureau, gekozen op grond van het eerste lid. 
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Artikel 8 Ondenoeken 

1. De bedríj&voeríng van de eigenaar van een passagiersschip of van een schip van 
500 ton of mecr wordt in verband mct het document, bedoeld in aitikel 3, eerste lid, on- 
der a, onderworpen aan de volgende ondeizoeken; 

a. een eerste onderzoek voor de verlening 'van het document, 

b. een hemieuwd onderzoek voor de vemieuwing van het document, 

c. jaarlijkse onderzodcen in de periode van dríe maanden voor tot dríe maanden na de 
d^um van afgifte van het document. 

2. Een schip wordt in verband met het certificaat, bedoeld in artikel 3, eerste lid, on- 
do' b, onderworpen aan de volgende onderzoeken: 

a. een eerste onderzoek voordat het schip in dienst wordt gesteld, 

b. een hemieuwd onderzoek voor de vemieuwing van het certificaat, 

c. een tussentijds onderzoek in de període tussen 24 en 36 maanden na de datum van 
afgifte van het certificaat, 

d. onderzoeken ombijzondere redenen. 

3. Een schip wordt in vcrband met de certificaten, bedoeld in artikei 3, tweede Ud, en 
de aitikelen 4 en 5, onderworpen aan de volgende onderzoeken: 

a. een eerste onderzoek voordat het schip in dienst wordt gesteld, 

b. een heraieuwd onderzoek in de període van dríe maanden voor het verstrijken ■van 
de geldigh^duur van het certificaat, voor de vemieuwing daarvan, 

c. jaarlijkse onderzoeken in de període 'van dríe maandai voor tot drie maanden na de 
-veijaardatum, 

d. tussentijdse of períodieke onderzoeken in de període van dríe maanden voor tot 
drie maanden na oftvel de tweede ofwel de derde veqaardatum, 

e. onderzoeken om bijzondere redenen na hersteUingen en vemieuwingen aan het schip. 

4. Een schip wordt tevens onderworpen aan een onderzoek van de romp, de machine- 
en elektrísche installaties en de uitrusting volgens de regels van het gckozen klassebu- 
reau. 

5. Bij ministeriële regeling wordt het aan'vullende uitgebreide inspectieprogramma 
vastgesteld waaraan de in artikel 5, tweede Ud, bedoelde schepw zijn onderworpen. 

Artikel 9 Confonniteitsdocument 

1. Voor de verkríjging van een conformiteitsdocument dient een scheepseigenaar te 
beschikken over een veiligheidsman^ementsysteem dat voldoet aan de eisen, gesteld in 
bijlage VI. Een eerste onderzoek ■vindt plaats nadat het systeem ten minste gedurende 
dríe maanden is toegepast in de bedríjfeorganisatie van de eigenaar alsmede aan boord 
van ten minste één schip van ieder type waarop het systeem betrekking heeft. 

2. Een voorlopig conformiteitsdocument met een gelt^heidsduur van ten hoogste 
twaalf maanden wordt afgegeven ten behoeve van een nieuw gevestigde eigenaar dan 
wel cen eigenaar die een nieuw scheepstype in gebruik neemt. Tijdens die periode ■vindt 
eeri eerste onderzoek als bedoeld in het eerste lid plaats. Het onderzoek is voltooid vóór 
de vervaldatum 'van het document. 

3. Jaarlijks wordt in de període van dríe maanden voor tot drie maanden na de datum 
van afgifte van het document de doelmatigheid van het veiligheidsmanageraentsysteem 
onderzocht. 
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4. In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het document vindt een 
hemieuwd onderzoek plaats naar het veiligheidsmanagcmentsysteem alvorens een 
nicuw document wordt afgegeven. 

Artikel 10 VeiligheidsmanagementcertiGcaat 

1. Voor de verkrijging van een veiligheidsmanagementcertificaat dient aan boord van 
het schip het veihgheidsnianagementsysteem van de eigenaar van het schip tc worden 
toegepast. Een eerstc oadcrzoek vindt plaats nadat het systeem gedurende ten minste 
drie maanden is toegepast. 

2. Een voorlopig veQigheidsmanagementcertificaat met een geldigheidsduur van ten 
hoogste zes maanden wordt afgegeven ten behoeve van een schip dat voor het eerst 
door de eigenaar in gebruik wordt genomen. Tijdens die periode vindt een eerste onder- 
zoek als bedoeld in het eerste lid plaats. Het onderzoek is voltooid vóór de vervaMatum 
van het document. 

3. Bij een tussentijds onderzoek, dat plaatsvindt tussen 24 en 36 maanden na de da- 
tum van afgifte van het certificaat, wordt onderzocht of de bedrijfsvoering op hct schip 
nog voldoet aan de eisen, gesteld in bijlage VI. Van dit onderzoek wordt een aanteke- 
ning geplaatst op hét certificaat. 

4. Een veihgheidsmanagementcertificaat wordt slechts afgegeven indien een kopie 
van het confonniteitsdocument, geldig voor het desbetreffende type schip, aan boord is. 

5. In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het certíficaat vindt een 
hemieuwd onderzoek plaats naar het veiUgheidsmanagementsysteem alvorens een 
nieuw certificaat wordt afgegeven. 

Artikel 11 Certificaat van uitwatering 

1. Voor de verkrijging en voor de vemieuwing van een intemationaal of een nationaal 
certifícaat van uitwatering wordt een schip onderwoipen aan een eerste, onderscheiden- 
lijk een hemieuwd onderzoek, dat een volledige inspectie omvat van de constmctie en 
de uitrusting voorzover hieraan bij of krachtens dit besluit eiscn zijn gesteld ten aanzien 
van de uitwatering. Bij een eerste onderzoek wordt bovendien een vrijboordr^port op- 
gemaakt. Het onderzoek is in het bijzonder gericht op de inrichting, het matenaal en de 
verbanddelen als bedoeld in bijlage I. 

2. Bij het jaarlijkse onderzoek wordt ondeizocht: 

a. of er veranderingen in de romp of in de bovenbouw zijn aangebracht die van in- 
vloed zijn op de berekening tot vaststelling van de plaats van de uitwateringslijn, 

b. of de onder^len en de middelen voor de beschcrming van openingen, de verschan- 
sing of het relingwerk, de waterloospoorten en de toegangen tot de verblijven van de 
bemaiuiing in deugdelijke staat verkeren, 

c. of de vrijboordmcrken juist en onuitwisbaar zijn aangcbracht, en 

d. of de ingevoige artikel 10 van bijlage I vereiste gegcvens omtrent dc stabiliteit aan- 
wezig zijn, Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat. 
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Artikel 12 CertiBcaat van deugdelijkheid 

1. Een nationaal cotificaat van deugdelijkheid wordt a^egeven nadat: 

a. uit een hellingproef is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, bij of krachtens 
dit besluit gesteld ten aanzien van de stabiliteit, 

b. de aan het schip verstrekte zeebrief en meetbrief zijn overgelegd, en 

c. de overige ceitificaten die voor het sch^ zijn vweist, alsmede geldige certificaten 
voor de romp en de machine- en elektrische installaties, afgegeven door het klassebu- 
reau van het sctúp, zijn overgelegd dan wel, indien het een schip van minder dan 500 
ton betreft, nadat uit een onderzoek is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, ge- 
steld bij of krachtens dit besluit. Het document inzake de minimum voorgeschreven 
bemanningssamenstelling, bedoeld in aitikel 109, derde lid, wordt a!s aanhangsel bij het 
ceitificaat van deugdelijkheid gevoegd Voor vrachtschepen van mindcr dan 500 ton 
wordt bovendien een uitrustingsrapport bij het certificaat gevoegd. 

2. Indien er aanleiding is om in verband met de klassenotatie, de bouw, de toestand of 
de uitrusting van het schip beperkingen op te le^en betreffende het toe te kennen vaar- 
gebied, bepaalt het Hoofd van de Sch^vaartinspectie voor welk vaargebied of voor 
welke reizen het certificaat van deugdelijkheid geldig is. 

3. Bij het jaarlijkse onderzoek wordt onderzocht of het schip nog voldoet aan de ei- 
sen, gesteld bij of krachtens dit besluit. Van het onderzoek wordt een aantekening op 
het certificaat van deugdelijkheid geplaatst. Schepen van minder dan 500 ton worden 
bovendien gedurende elk tijd'rak van vijf jaar tweemaal onderworpen aan een ondcr- 
zoek van de buitenzijde van de romp, waarbij de periode tussen twee onderzoeken ten 
hoogste 36 maanden mag omvatten. Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst 
op het certificaat van deugdelijkheid. 

4. Indien een schip wijzigingen heeft ondergaan die van invloed zijn op de voor het 
schip vastgestelde stabiliteitsgegevens, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ver- 
l^gen dat het schip opnieuw aan een hellingproef wordt onderworpen. 

5. Voorts kan een schip aan een hellingproef worden onderworpen indien de nodige 
stabiliteitsgegevens niet kunnen worden overgelegd, of indien deze gegevens naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie onvoldoende betrouwbaar zijn. 

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van het bepaalde 
in het eerste lid, onder a, indien resultaten van een hellingproef beschikbaar zijn van een 
zusterschip en ten genoegen van het Hoofd wordt aangetoond dat hieraan betrouwb^e 
gegevens kunnen worden ontleend over de stabiliteit van het schip waarvoor een certifi- 
caat van deugdelijkheid wordt aangevraagd. 

7. Hct Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voorts ontheffing verlenen van het be- 
paalde in het eerste lid, ondcr a, ten behoeve van een schip dat speciaal is ontwoipen 
VDor het vert oer in bulk van vloeistoffen of erts, indien uit resultaten van een hellmg- 
proef met een gelijksoortig schip blijkt dat ten gevolge van de afmetingen en de inrich- 
ting van het schip de’ aanvangsstabiliteit in alle te veiwachten beladingstoestanden vol- 
doende zal zijn. 
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Artlkel 13 Veiligheidscertiilcaat voor passagiersschepen 

1. Voor de verkrijging van een veiligheidscertificaat voor passagiersschepen wordt 
een passagiersschip onderwoipen aan een eerste onderzoek, dat een voUe^e ^pectie 
omvat van de constructie van het schip, de machine-installaties en de uitrustmg, met 
inbegrip van de gehele ronp van het schip aan de buitenzíjde en het in- en uitwendige 
van de ketels, overeenkomstig de eisen damaa n gesteld bij of krachtens dit besluit. 

2. Een hemieuwd onderzoek omvat een inspectie van de constmctie van het schip, de 
machine-installaties en de uitrusting, met inbegrip van de gehele ronq) van het schip aan 
de buitenzijde, en de ketels en de drukvaten. 

3. Een passagiersschip wordt eenmaal pcr vijf jaar onderworpen aan een deadweight- 
onderzoek als bedoeld in artikel 22, tweede lid, van bijlage II. 

4. Indien een passagiersschip tijdens een bepaalde reis minder personen aan boord 
heeft dan het in het veilighei^certificaat vermelde maximum aantal, kan hrt Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie een aanhangsel bij het certificaat afgeven, waarin het aantal 
reddingboten en andere reddingmiddelen wordt vermeld waarmee voor die bepaalde 
reis kan worden volstaan. 

Artikel 14 Veiligheidscertíilcaat voor vrachtschepen 

1. Voor de verkrijgmg en voor de vernieuwing van een veiligheidscertificaat voor 
vrachtschepen wordt een vrachtschip onderworpen aan ecn eerste, onderscheidenlijk 
een hemieuwd onderzoek, dat omvat de constructie, dc machine-instaUaties en de uit- 
rusting, de romp aan de buitenzijde, de radio-installaties met inbegrip van die, gebniikt 
in groepsreddingmiddelen, de reddingmiddelen en andere uitrusting, overecnkomstig de 
eisen, ^araan gesteld bij of krachtens dit besluit. 

2. Bij het jaarUjkse onderzoek worden onderzocht; 

a. de constractie, de machine-instaUaties en de uitrasting, 

b. de reddmgmiddelen en de andere uitrusting van het scbip, en 

c. de radio-installaties, met inbegrip van die welke worden gebruikt in groepsredding- 
middelen. 

Van het onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat. 

3. Ten aanzien van de in het tweede lid, onder a, genoemde onderdelen vindt een tus- 
sentijds onderzoek plaats, dat in de plaats treedt van ofwel het tweede ofwel het derde 
jaarlijkse onderzoek. Van dit tussentijdse onderzoek wordt een aantekening geplaatst op 
het certificaat. 

4. Ten aanzien van de in het tweede Ud, onder b, genoemde onderdelen vindt een peri- 
odiek onderzoek plaats, dat in de plaats treedt van ofwel het tweede ofwel het derde 
jaarUjkse onderzoek. Van dit periodieke onderzoek wordt een aantekening geplaatst op 
het certificaat. 

5. De buitenzijde van de romp van een vrachtschip wordt gedurende eUc tijdvak van 
vijf jaar tweemaal onderzocht, waarbij de periode tussen twee onderzoeken ten hoogste 
36 maanden mag omvatten. Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het 
certiíïcaat. 
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Artikel 15 Radioveiligheidscertifilcaat 

1. Voor de verkríjging van een radioveïli^eidscertificaat wordt de radio-installatie 
van een vrachtschip, met inbegr^ van die, gebruikt in groepsreddingmiddelen, onder- 
woipen aan een voUedige inspectie. 

2. Bij het períodieke ondázoek en bij het hemieuwde onderzoek wordt de radio-in- 
stallatie, met inbegrq) van die, gefaruikt in groepsreddingmiddelen, onderworpen aan 
een inspectie. Van het periodiek onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het cer- 
tificaat. 

Artikel 16 Nationaal certiflcaat voor dierenvervoer 

Een nationaal certificaat voor dierenvervoer wordt a%egeven nadat uit een onderzoek 
is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, gesteld in bijlage XX. 

Artikel 17 Certificaat van onthefiSng 

Indien het Hoofd de Scheepvaartínspectie ten behoeve 'ran een schip ontheffing 
verleent van bij of krachtens dit besiuit gestelde eisen, voegt hij aan het desbetreffende 
certificaat een certificaat van ontheffing toe. Van deze toevoeging wordt een aanteke- 
ning geplaatst op het oorspronkelijke certificaat. De geldigheídsduur van een certifícaat 
van ontheffing kan niet la^er zijn dtm de geldigheidsduur van het certíficaat waarbij 
het behoort. 

Artlkel 18 Uitvoering van de onderzoeken 

1. De onderzoeken in verband met een conformiteitsdocumcnt en een veiligheidsma- 
nagementcertificaat worden uitgevoerd door een klassebureau naar keuze van de eige- 
naar van het schip. 

2. Indien een schip bij een klassebureau is ondergebracht, dan worden, naast de on- 
derzoeken van de ronp en de machine- en elektrísche installaties, ook de volgende on- 
dorzocken door dat klasscbureau uitgevoerd; 

a. het eerstc, het jaarlijkse en het hemieuwde onderzoek in verband met het certificaat 
van uitwatering, 

b. het jaariijl«e onderzoek van de uitrusting en het eerste, het hemieuwde, het jaarlijk- 
se cn het tussentijdse ondérzoek van de constmctíe van vrachtschepen en 

c. het onderzock van de constmctie van passagiersschepen. 

3. In alle andere gevallen worden de onderzoeken uitgevocrd door ambtenaren van de 
Scheepvaartinspectie. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, indien daartoe dríngende redenen zijn, 
bqjalen dat een onderzoek als bedoeld in het eerste of tweede lid niet wordt uitgevoerd 
door het desbetreffendc klassebureau maar door de airíbtenaren van de Scheepvaartin- 
spectie. 

5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat het periodiek onderzoek 
van dc uitmsting en van de radio-installatie van een vrachtschip en de onderzoeken van 
de buitenzijde van de romp worden uitgevoerd door een klassebureau. 



Pagina 13 


Afkondigingsblad van Aruba2001 no. 14 


Artikel 19 Aanvraag en afgifte van certiflcaten 

1. De aanvraag van certificaten geschiedt schriftelíjk bij het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie. 

2. Bij de eerste aanvraag van een certificaat, niet rijnde een confonniteitsdocunient of 
een veiligheidsmanagementcertificaat, worden overgelegd: 

a. de voor de controle van de bouw en de inrichting van het schip noodzakelijke teke- 
ningen, 

b. indíen voor het schip in een ander land certificaten zijn afgegeven: a&chriften van 
deze certificaten, 

c. indien het schip is ondergebracht bij een klassebureau: verklaringen van dat klasse- 
bureau betreffende de romp en de machine- en elektrische installaties. 

3. Bij de eerste aanvraag van ecn conformiteitsdocument of een veiSigheidsmanage- 
mentcertificaat wordt een verklaring overgelegd van het desbetreffende klassebureau 
dat het eerste onderzoek naar het veiligheidsmanageraentsysteem aan de wal en aan 
boord van het schip is voltooid. 

4. Het tijdvak van geldigheid, alsmede nadere voorschriftcn of beperkingen, verbon- 
den aan het certificaaí, worden bij de a^fte op het certifïcaat aangetekend. 

Artikel 20 Weigering van afgifte 

Indien een op de Nederlandse AntiUen of op Aruba ingediende aanvraag van een cer- 
tifícaat wordt afgewezen, geschiedt de afivijzing schriftelijk en met redenen omkleed 
door toezending of uitreiking aan de belanghebbende. 

Artikel21 Geldigheidsduur van certificaten 

1. Een certificaat van deugdelijkheid voor passagiersschepen en een veiligheidscertifi- 
caat voor passagiersschepen hebben een geldigheidsduur van een jaar. Alle overige cer- 
tificaten hebben een geligheidsduur van vijf jaar. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan certificaten afgeven met een kortCTe 
geldigheidsduur dan in het eerste lid bepaald indien nog niet alle onderzoeken naar zijn 
genoegen zijn voltooid of indien hij nog niet over alle door hem gevraagde gegevens 
van het schip beschikt. 

Artikel 22 Vemieuwing van certificaten 

Na de voltooiing van een heraieuwd onderzoek is het nieuwe certifícaat, in afivijking 
van artikel 21, eerste lid, geldig vanaf de datum van voltooiing van het hemieuwde on- 
derzoek tot; 

a. indien het een veiligheidscertificaat voor een passagieisschip betreft: een datum 
niet later dan twaalf maanden na de vervaldatum van het bestaande certificaat; 

b. voor alle andere certificaten met uitzondering van het conformiteitsdocumcnt en 
het veiligheidsmanagementcertificaat; een datum niet latcr dan vijf jaar na de vervalda- 
tum van het bestaande certificaat. 
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Artíkel 23 Herstel van de geldigheid 

Indien de geldí^eid van een certíficaat is vervaHen omdat een jaarlijks, een tussen- 
tijds of een perio£ek onderzoek of een onderzoek van de romp aan de buitenzijde door 
omstandigjieden die buiten de macht van de eigenaar of de k^tein van het schip zdjn 
gelegen, niet biimen de daarvoor geirtelde tennijn heefl plaatsgevonden, kan het Hoofd 
van de Scheepi^artinspectie de geldigheid van het certificaat herstellen indien naar zijn 
mening bij een inspectie voldoende is gebleken dat het schip voldoet aan de desbetref- 
fende eisen. 

Artikel 24 Vemieuwing van conformiteitsdocumenten en veiligheidsmanageinent- 
certificaten 

1. Na de voltooiing van een hemieuwd onderzock is een nieuw conformiteitsdocu- 
ment of een nieuw veiligheidsmanagementcertificaat, in afwijking van aitikel 21, eerste 
lid, geldig vanaf de dati^ van voltooiing van het hemieuwde onderzoek tot een datum 
niet later dan vijf jaar na de vervaldatum van het bestaande document onderscheidenlijk 
certificaat. 

2. Wanneer een hemieuwd onderzoek voor een conformiteitsdocuinent of voor een 
veiligheidsmanagementcertificaat wordt voltooid na de vervaldatum van het bestaande 
document of certificaat, is het níeuwe document of certificaat geldig vanaf de. datum 
van voltooiing van het onderzoek tot ten hoogste vijf jaar na de vervaldatum van het 
bestaande document of certificaat. 

Artikel 25 Verlening geldigheidsduur certificaat 

Indien ecn hemieuwd ondcrzoek is voltooid en er geen nieuw certificaat kan worden 
a%cgeven of aan het schip kan worden verstrekt voor de vervaldatum van het bestaande 
certificaat, kan degene ^e het onderzoek heeft uitgevoerd daarvan een aantekening 
plaatsen op het bestaande certificaat. In dat geval wordt het certificaat nog als geldig 
aangemerkt voor een tijdvak ran ten hoogste vijf maanden na de vervaldatum 

Artikel 26 Schip niet in een haven 

Indien een schip zich op het tijdstip waarop een certificaat zijn geldigheid vcrliest niet 
in een haven bevindt waar een onderzoek kan plaatsvinden, kaii het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie de geldígheidsduur van het certificaat verlengen voor een tijdvak 
van ten hoogste drie maanden ten einde het schip in staat te stellen zijn reis naar de ba- 
ven waar het zal worden ondeizocht te voltooien. Het schip img die haven niet verlaten 
zonder nieuw certificaat. 

Artikel 27 Korte reizen 

De geldigheid van een certificaat dat is afgegeven ten behoeve van een schip dat korte 
reizen ma^t en waarvan de geldigheid niet reeds uit anderen hoofde is verlengd, kan 
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door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor ten hoogste een maand worden ver- 
lengd. Na de voltooiing van het hemieuwde onderzoek is het nieuwe certificaat geldig 
tot; 

a. inijien het een veiligheidscertificaat voor een passaQersschip betrcft: een dattun 
niet later dan twaalf maanden na de oorspronkelijke vervmdatum van het bestaande cer- 
tificaat; 

b. voor alle andere certificaten: een datumniet latcr dan vijf jaar na de oorspronkelij- 
ke vervaldatum van het bestaande certificaat. 

Artikel 28 Bijzondere omstandigheden 

Indien in verband met schade aan het schip ecn hemieuwd onderzoek heeft plaátsge- 
vonden meer dan drie maanden voordat een certificaat zijn geldigheid verliest, kan het 
Hoofd van de Scheepvaartin^ectie afwijken van de artikelen 22, 26 en 27. In dat geval 
is het nieuwe certificaat geldig tot: 

a. indien het een veiligheidscertificaat voor een passagiersschip betreft: coi datum 
nict later dan twaalf maanden na de datum van voltooiing van het heraieuwde onder- 
zoek; 

b. voor allc andere certificaten; een datumniet later dan vijf jaar na de datum van vol- 
tooiing van het heraieuwde onderzoek. 

Artikel 29 Extra ondeizoek 

Indien een jaarlijks, een tussentijds of een periodiek onderzoek is voltooid vóór de 
aanvang van het tijdvak waarin het dient plaats te vinden, worden er één of meer aan- 
vullende jaarlijkse, tussentijdse of periodieke onderzoeken verricht op zodanig gekozen 
tijdstippen dat de maximum perioden tussen de voorgeschreven onderzoeken niet wor- 
den overschreden. 

Artikel 30 Vervallen van certificaten 

Een certificaat van deugdelijkheid verliest zijn geldigheid indien het sch^ wordt ont- 
trokken aan de bestemming die het had ten tijde van de afgifte van dat certincaat. 

Artikel 31 Handhaving van de toestand na ondeizoek 

Nadat een onderzoek als bedoeld in de artikelen 11 tot en met 16 is beëindigd wordt 
de toestand van het schip, voorzover het onderworpen is geweest aan een onderzoek, 
gehandhaafd in overeenstemming met het bepaalde bij of krachtens dit besluh en in 
overeenstemming met de regels van het desbetreffende klassebureau. Zonder vooraf- 
gaande toestemming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, onderscheidenlijk van 
het desbetreffende klassebureau indien dit het onderzoek heeft uitgevoerd, mag geen 
verandering in de toestand van het schip worden aangebracht, voorzover deze toestand 
aan het onderzoek was onderworpen. 
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Artíkel 32 'Wijze van handelen bij schade 

1. Indien een schip schade heeft opgelopen of zich iets heeft voorgedaan waardoor het 
vermoeden lijst dat schade dan wel em gebrek is ontstaan waardoor de veiligheid van 
het schip dan wel de deugdehjkheid of de voUedigheid van de leddingnpiddelen of van 
de andeie uitrustÍDg kan zijn beúivloed, licfat de k^itein zo spoedig nx)gelijk de 
Scheepvaartinspectie in. Indien het bedoelde voorval bed'ekking heeft op de ronp of de 
inachine- en elektiische installaties en een klassebureau het onderzoek, bedoeld in arti- 
kel 7, heeft verricht, licht de kspitein tevens het desbetrefiende klassebureau in. Indien 
het schip zich buiten het Koninkrijk bevíndt, dienen tevens de bevoegde autoriteiten van 
de eerstvolgen^ haven te worden ingelicht, dan wcl de autoriteiten van de haven waar- 
in het schip zich bevindt. 

2. Indien het schip zich in ccn haven bevindt, mag de reis niet wordcn voortgezet 
voordat de kaphein van de Scheepvaartinspectie of van het desbetrefiende klassebtúreau 
een verklaring heeft ontvangcn, inhoudende dat eventuele herstellingea naar behoren 
zijn geschied of dat de reis zonder bezwaar voor de veiligheid van het schip kan worden 
voortgezet, voorzover de ter plaatse bevoegde autoriteiten zich niet tegen voortzetting 
van de reis verzetten. 

Artikel 33 Toepassing op niet wcrktuiglijk voortbewogen schepen 

De artikelen 3, eerste en tweede lid, 4 en 5 zijn niet van toepassing op niet werktuig- 
lijk voortbewogen schepen. 

Artikel34 

(vervallen) 


HOOFDSTUK IV TOESTATÍD VAN DE SCHEEPSROMP, DE WERKTUIGEN 
EN DEINRICHTING 

Artikel 35 Keuring mateiialen 

Het voor de bouw van de scheepsromp en van de voomaanriste werktuigen te bezigen 
materiaal, zomede dat, te gebruiken bij verbouwing, belangrijke hersteliing of vemieu- 
wing van vitale delcn, moet voldoen aan en zijn gekeurd volgens de door cm klassebu- 
r^ gestelde eisen, dan wel voldoen aan de eisen gesteld in bijlage X van dit besluit, en 
zijn gekeurd op de wijze, als daarín is voorgeschreven. 

Artikelen 36 en 37 

(vervallen) 
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Artikel 38 Waterdichtheid 

De huid en de wanden van waterdichte afdelingen, als schotten, dekken en de tahktop 
van een dubbele bodem, inoeten deugdelijk waterdicht zijn a^ewerkt. De huid ra deze 
wanden moeten voldoende zijn verstijfd tegen de waterdrák die ter plaatse, ook in geval 
van nood, kan optreden. 

Artikel 39 Waterdichte indeling en stabiliteit in beschadigde toestand 

1. De waterdichte indeling moet zo doeltreffend zijn als redehjkerwijs, in verband 
met de eisen van het bedrijf, kan worden verlangd en moet tevens voldoen aan de voor- 
schriften van bijlage II van rát besluit. 

2. Onverminderd het bepaalde in het eerste lid moeten aan boord van eai klein vaar- 
tuig ten minste de volgende waterdichte afdelingen aanwezig zijn: 

a. voorpiek; 

b. voortstuwingsruimte, indien het schip voorzien is van nriddelen tot voortstuwing; 
en 

c. achterpiek. 

De begrenzingsschotten van deze afdelingen moeten waterdicht tot aan het vrijboord- 
dek zijn opgetroldcen. Indien het waterdicht optrekken van het achterpiekschot tot aan 
het vrijboorddek om praktische redenen niet mogelijk is, kan hiervan worden a^ewe- 
ken. In dat geval moet door nriddel van een lekberekening worden aangetoond dat het 
achtcrpiekschot watcrdicht is opgetrokken tot ten minste 200 mm boven de lastl^ bij 
volgelopen achterpiek. Deze lekberekening moet gebaseerd zijn op de operationele be- 
ladingstoestand, waarbij het kleine vaartuig is afgeladen tot het toegekende zomermerk. 

3. De stabiliteit van een schip in besc^digde toestand moet voldoen aan de voor- 
schriften van bíjlage II van dit besluit. 

Artikel 40 Waterdichte deuren, terugslagkleppen of afsluiters in pijpdoorvoerin- 
gen van waterdichte schotten; mangaten 

1. Terugslagkleppen of afeluiters in waterdichte schotten, die decl uitmaken van een 
pijpleidingsysteem, en waterdichte deuren moeten goed sluiten en voldoende sterk zijn 
en hun bewegings- en sluitingsinrichtingen moeten een goede werking te allen tijde 
kunnen waarborgen. 

2. Waterdichte deuren op een passagiersschíp moeten voldoen aan de eisen gesteld in 
bijlage II van dit besluit. 

3. Mangaten op ruimten voor berging van water en olie cn op kofïerdammen en droge 
tanks moeten, wanneer het schip ledig is, gemakkelijk beretkbaar zijn en naar behoren 
kunnen worden gesloten. 

Artikel 41 Soort en plaats van waterdichte deuren; wijze van bediening 

1. Aan boord van cen passagiersschip moeten waterdichte deuren zowel wat soort en 
plaats betreft waar zij mogen zijn aangebracht, als de plaats en de wijze waarop zij be- 
weegbaar moeten kunnen zijn, voldoen aan de eisen gesteld in bijlage II van dit beshiit. 
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2. Aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, n»eten waterdichte deuren, 
met uitzondering van draaideuren, door middel van een handwiel of van een ronddraai- 
ende kruk of een andere goedgekeurcte inrichting die dezelfde veiligheid biedt, buiten de 
voortstuwingsruimte en op een toegankelijke plaats beweegbaar zijn van een dek dat 
boven de bovenste lastlijn is gelegen. 

Tunneldeuren moeten bovendien ter plaatse van de deur, aan beide zijden van hct 
schot, door middel van een handwiel of van een ronddraaiende kruk of een andere goed- 
gekeurde inrichting die dezelfde veffigheid biedt, kunnen worden bewogen. 

Schuifdeuren moeten zijn voorzien ván standaanwijzers die op alle plaatsen waar de 
deur beweegbaar doch niet zichtbaar is, aangeven of de deur is geopend dan wel geslo- 
ten. Deze deuren, andere dan tunneldeuren, mogen slechts met toestemming van het 
Hoofd van de Sche^vaartinspectie zijn aangebracht. 

Waterdichte draaideuren mogen, onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te 
stellen voorwaarden, slechts worden aangebracht op het hoogste niveau dat mogelijk is. 

3. In aflvijking van het bepaalde in het tweede lid moeten aan boord van een klein 
vaartuig, geen passagiersschip zijnde, waterdichte deuren in waterdichte schotten, als 
schuifdeuren zijn uitgevoerd. Deze deuren moeten hetzij met de hand, hetzij werktuig- 
lijk en tevens met de hand beweegbaar zijn. De deuren moeten buiten de voortstuwings- 
ruimte en op een toegankelijke plaats beweegbaar zijn van een dek dat boven de boven- 
ste lastlijn is gelegen. 

De deuren moeten zijn voorzien van standaanwijzers die op alle plaatsen waar de deur 
beweegbaar doch niet zichtbaar is, aangeven of de deur is geopend dan wel gesloten. 

In een voorpiekschot zijn onder het vrijboorddek geen waterdichte deuren, mangaten 
of andere toegangsopeningen toegestaan. 

4. In aíwijlung van het gestelde in het derde lid mag, in die gevallen dat een boven- 
dekse toegang, gezien de aard en inríchting van het kleine vaartuig, niet praktisch te 
verwezenlijken is, in het achterpiekschot een waterdichte draaideur worden aan- 
gebracht, teneinde een toegang tot de stuurmachinemimte te verkrijgen. Een dergelijke 
deur moet: 

a. tijdens normaal bedrijf zijn gesloten; 

b. zo hoog mogelijk in het schot zijn aangebracht; 

c. zijn voorzien van een centrale knevelsluiting; 

d. naar achteren te openen zijn; en 

e. zijn voorzien van het opschríft: Onmiddellijk na gebruik sluiten. 

Artikei42 Patrijspoorten, ramen en Uchtranden 

1. Patríjspoorten en lichtranden moeten voldoen aan de eisen gesteld in bijlage I en - 
voorzover van toepassing - in de bijlagen II, IV en V van dit besluit. 

2. Alle patríjspoorten, ramen en lichtranden moeten overigens voldoen aan de door 
hrt Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde eisen betreffendc type en sterkte. 

Artikel 43 Vul- en luchtpijpen 

1. Op dubbele bodem- of andere tanks moeten luchtpijpen zijn aangebracht. 

2. a Luchtpijpen moeten in laadruimten en aan dek zodanig beschermd of zo sterk 
zijn, dat zij door verschuiven van lading niet kunnen worden beschadigd. 
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b. Luchtpijpen van tanks die, hetzij door het openen van een of meer kranen of a&Iui- 
ters van buitenboord kunnen vollopen, hetzij door núddel van een werktuiglijk gedre- 
ven ponp kunnen worden gevuld, alsmede álle tuchtp^'pen van dubbele bod ernt a nks en 
kofferdammen en van voorraad-, tezink- en dagtanks voor brandstofolie, moeten boven 
het vrijboorddek, op een passagiersschip tevens boven het schottendek, in dc openlucht 
uitmonden en aidaar steeds toegankelijk zijn. 

c. De luchtpijpen van brandstoftanks moeten bovendien op ecn naar het oordeel van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie veilige plaats uitkomen en zdjn voorzien van een 
doelmatige vlamkerende mrichting. 

d. Het is toegestaan de luchtpijpen van die tanks waarvan de inhoud bij uitvloeien op 
het open dek gevaar kan opleveren of om andere redenen ongewenst is, naar een over- 
vloeitank of een andere hiervoor geschikte voorraadtank te leiden. In dat geval dient de 
ontluchting van de overvloeitank Wen het vrijboorddek, op een passagiersschip tevens 
boven het schottendek, in de openlucht uit te monden en aldaar steeds toeganJcelijk te 
zijn. De ontluchting van de overvloeitank dient zodanig te zijn bemeten, dat deze de 
maximum te verwachten toevoer zonder overmatige dn^erho^g km verwerken. De 
ovcrvloeitank dient voldoende ruim bemeten te zijn. Een alarminrichting moet worden 
aangebracht welke alarmeert bij een vooraf bepaald niveau in tanks of wanneer de tanks 
overvloeien. 

3. De hoogte van de opening van luchtpijpen bovcn blootgestelde dclen van het vrij- 
boorddek of van het dek van een bovenbouw, zomede de a&hiiting van die opening, 
moeten voldoen aan het bcpaalde in aitikei 20 van bijlage I van dit besiuit. 

4. Vulpijpen op drinkwatertanks moeten ten minste 15 cmboven het dek reiken. 

Artikel 43a Voorzíeningen voor peilen 

1. Tanks en andere niimten die niet te allen tijde toegankelijk zijn, zijn uitgerust met 
een voorziening voor peilen. 

2. Als voorziening voor peilen worden aangemerkt: 

a. peilinrichtingen ingericht voor aflezing op afetand, waarbij de aflezing van dc di- 
verse te peilen ruimien op een centrale plaats geschiedt, 

b. peilinrichtingen in de vorm van peilglazen, 

c. peiíinrichtingen, geen peilglazen zijnde, ingericht yoor aflezing aan of in de directe 
nabijheid van de te peSen ruimten, en 

d. peilinrichtingen in de vorm van peilpijpen. 

3. Indien ecn peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a of c, wordt toege- 
past, is deze van een goedgekeurd type. Bij ministeriële regeli^ kunnen nadere regels 
worden gesteld voor de constructie en aanleg van peilinrichtingen als bedoeld in het 
tweede lid, onder a. 

4. Indien een peflinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a, wordt toegepast, is 
de desbetreffende tank of mimte tevens uitgerust met een voorziening voor de controle 
van het juiste vloeistofiiiveau. 

5. Het vierde lid is niet van toepassing op kleinere tanks, met inbegrip van sludge-, 
buffer- en lekolietanks, smeerolieaflooptanks, koelwater- en ketelwatertanks alsmede 
vullingen van laadmímten. 

6. De voorziening voor peflen op de vullingen van laadruimten bestaat uit’een peilin- 
richting als bedoeld in het tweede lid, onder a, c of d. 
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7. Indien een tankschip is oitgerust met een inertgassystecna, is de peilinrichting voor 
de ladingtanks van het gesloten type. 

8. De voorzieningen voor ja^en van ladingtanks aan boord van gas- en chemica- 
liêntankschepen voldoen aan bij ministeriële regeling gestelde nadere regels. 

9. Waar peilpijpen worden toegepast, komen dcM zo veel mogelijk op een veilige en 
toegankelijke plaats oit boven het vrijboorddek, op een passagietsschq> tevens boven 
het schottendek. Waar redelijkerwijs niet aan d«e eis kan worden voldaan, kan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat kortere peilpijpen worden toegepast. 
Korte peilpijpen die onder hct vrijboorddek of op een passagiersschip onder het schot- 
tendek uitkomen, zijn voorzien van een zel&iuitende kraan. Indien de tanks brandbare 
vloeistoffe bevatten, wordt tevens voldaan aan het bepaalde in artikel 15, leden 2.6, 3 
cn4, vanbijlagelV. 

10. Onder peilpijpen zijn stootplaatjes aangebracht. 

11. Indien peilpijpen door laadruimten worden gevoerd, zijn zij aldaar en aan dek zo- 
danig beschermd of zodanig sterk dat zij door het verschuiven van lading niet kunnen 
worden beschadigd. 

12. Indien op drinkwatertanks peilpijpen zijn aangebracht, reiken deze ten minste 15 
cm boven het dek. 

Artikel 44 Openingen in de huid, de dekken en de bovenboaw; lachtkokers 

1. Openingen in het scheepsboord, als toegangs-, laad- en kolenpoorten moeten door 
deugdelijke a&luitingsmiddelen van voldoende sterkte waterdicht kunnen worden ge- 
sIotetL 

2. Openingen in de eindschotten van een gesloten bovenbouw en openingen in de ^ 
weer en wind blootgestelde gedeelten van de dekken moeten op doeltrcffende wijze 
door deugdelijke aisluitingsmiddelen tegen weer en wind kunnen worden afgesloten. 

3. Paalmasten en laadpalen, die als luchtkokers zijn ingericht alsmede niet afheemba- 
re luchtkokers moeten zijn voorzien van goed sluitende denpers die aan dek kunnen 
worden bewogen. Indien a&eembare luchtkokers een zodanige diameter, lengte of ge- 
wicht hebben dat het afoemen hiervan bezwaarlijk is, kan het Hoofd van de Scheepvaar- 
tinspectie voorschrijven dat ook deze van goed sluitende dempers moeten zijn voorzien. 

Standaanwijzers die aangeven of de demper de doorgang openlaat dan wel aftluit, 
moeten aanwezig zijn. 

4. De in de vorige leden van dit artikel genoemde openingen en luchtkokers moeten 
bovendien voldoen aai de eisen gestcld in bijlage I van dit besluit. 

Aan boord van een passagiersschip moeten de in het eerste en tweede lid van dit arti- 
kel genoemde openingen tevens voldoen aan de eisen gesteld in bijlage II van dit be- 
sluit. 

Artikel 45 Toegangen, uitgangen en liften 

1. a. De toegangen naar de verblijven van de opvarenden moeten te allen tijde buiten 
ruimten voor machines - als bedoeld in artikel 3, onder 20, van bijlage IV van dit besluit 
- om, behoorlijk bereikbaar zijn. Daarbij dient rekening te worden gehouden met de ei- 
sen gesteld in de bijlagen I en IV van dit besluit. 
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b. Het gestelde onder a. van dit lid geldt eveneens ten aanzien van de plaatsen waar de 
schepelingen hun werk plegen te verrichten, tenzij deze plaatsen geheel in de ruimten 
voor machines zijn gelegen. 

2. Ruúnten voor machines mogen niet in rechtstreekse verbmding staan met de ver- 
blijven voor passagiers en bemanning. 

3. In en vanuit alle voor passagicrs en betnanning bestemde ruimten en ruimten waar- 
in door de bemanning onder noimale omstandigheden dienst wordt gedaan, alsmede in 
ruimten van bijzondere aard als bedocld in artflcel 3, onder 18, van bijlage IV van dit 
besluit, in ro/ro laadruimten als bedoeld in artikcl 3, onder 14, van bijiage IV van dit 
besluit, en in iedere ruimte voor machines moeten de nodige voorzieningen voor ont- 
snapping zijn aangebracht om het inschepingsdek voor de reddingboten en reddingvlot- 
ten snel te kunnen bereiken. Daartnj dient, voorzover van toepassing, te zijn voldaan 
aan het bepaalde in de artikelen 28 en 45 van bijlage IV. 

4. a. Aan boord van een passagiersschip moet de breedte van trapp^ deuropeningen 
en gangen voldoen aan het bepaalde in aitikel 28a van bijlage IV van dit besluit. 

b. Aan boord van een schip gcen passagiersschip zijnde, moet de brecdte van trappen, 
deuropeningen en gangen voldoen aan het bepaalde in artflcel 45a van bijlage IV van dit 
besluit. 

5. De constructieve brandbescherming van liftschachten dient, voorzover van toepas- 
sing, te voldoen aan het bepaalde in artflcel 29, derde lid, en artflcel 46, eerste lid, van 
bijbge rv van dit besluit. 

6. a. Personenliften en roltrappen die aan boord zijn opgesteld moeten zijn voorzien 
van een certificaat. Zulk een certificaat wordt afgegeven, n^t bij een eerste of een hcr- 
nieuwd onderzoek is gebleken dat aan de desbetrefïende eisen, geldend bij of.krachtens 
dit besluit, is voldaan. 

b. Ondózoek aan liften en roltrappen wordt vetiicht door ecn keuringsinstantie, aan- 
gewczen laachtens artflcel 5, eerste lid, van de Wet op de gevaarlijke werktuigen of door 
een klassebureau. 

c. Degene die het certificaat afgeeft, stelt daarbij vast voor weik tijdvak dit zal gelden, 
met dien verstande dat dit tijdvak niet langer mag zijn dan vijf jaar. Degene die het jaar- 
Íijks of het tussentijds onderzock heeft verricht, plaats bij een gunstige uitslag ván dit 
onderzoek een aantekening op het certificaat dat het onderzoek heeft plaatsgevonden. 

d. Personenliften en roltrappen die niet voldoen aan het gestelde onder a, worden bui- 
ten gebruik gesteld. 

Artikel 46 Bescherming van de bemannlng 

Ter bescherming van de bematming moeten: 

a. op alle aan weer en wind blootgestelde dekken, alsmede voor het gaan naar of het 
komen van hun verblijven, voortstuwingsruimten en aUe andere gcdcelten die nodig 
zijn voor de behandeling van het schip, voorzieningen zijn aangebracht in overeenstem- 
ming met het bepaalde in artflcel 25 van bijlage I van dit besluit; 

b. waar nodig in verblijven, voortstuwingsruimten en alle andere gedeelten die nodig 
zijn voor de behandeling van het schip, deugdelijk relingwcrk, handleiders of andere 
afdoende middelen zijn aangebracht. 
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Artíkel 47 Waterlozing 

AUe aan weer en wind blootgestelde dekken moeten zijn voorzien van voldoende in- 
richtingen om zo spoedig mogelijk van overkomend water te worden bevrijcL Deze in- 
richtingen moeten voldoen aan het bepaalde in artikel 24 van bijlage I van dit besluit. 

Artíkel 48 Afslnitíng buitenboordsopeningen 

1. Buitenboordsin- en -uitlaatopeningen van pijpleidingen, behorende tot de werktuig- 
lijke inrichting, moeten voldoen aan het bepaalde in het tweede en vijfde lid van artikel 
22 van bijlage I van dit besluit. 

2. Buitenboordsuitlaten, andere dan die bedoeld in het eerste lid van dit artíkel, moe- 
ten voldoen aan het bepaalde in het eerste, derde en vijfde lid van artikel 22 van bijlage 
I van dit besluit en, voorzover het een passagiersschip betreft, bovendien aan het bepaal- 
de in aitikel 17, achtste en negende lid, van bijlage U van dit besluit. 

Artikel 49 De bmg van een sch^) 

1. Aan boord van elk schip moeten de inrichting en indeling van de brug, alsmede de 
plaatsing van de daarin opgestelde apparatuur, zodanig zijn dat een doelmatige en veiii- 
ge navigatie mogelijk is. 

2. De plaats van de brug dient zodanig te zijn gekozen dat: 

a. de roerganger vanaf de plaats waar het schip wordt bestuurd een vrij uitzicht.over 
het voorschip heen heeft; 

b. het uitzicht rondom voldoende is om veilig te kunnen manoeuvreren en navigeren; 

c. de scheepszijden vanaf de brug waameembaar zijn, tenzij de bedrijfevoering zich 
hiertegen verzet. In dat get^ kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat de 
brug niet over de gehele brccdtc van het schip doorloopt. 

Artikel 50 Stuurlnrichtíngen en roer 

De stuurinrichtingen en het roer moeten voldoen aan het bcpaalde in artikel 29 van 
bijlage U van dit besluit en, voorzover van toepassing, aan het bepaalde in artikel 30 van 
die bijiage. 

Artikel 51 Anker- en meergerei 

1. De ankers moeten in voldoend aantal aanwezig en van voldoende gewicht en sterk- 
te zijn. De ankerkettingen of ankertouwen moeten van voldoende lengte, gewicht en 
stcrkte zijn, terwijl elk van de mikerkettingen uit de nodige, onderling verbonden, los- 
neembare einden moet bestaan. Er moet een reserve anker- en kettingsluiting aan boord 
aanwezig zijn. 

2. Uit een certificaat, afgegeven na een onderzoek, dient te blijken dat de ankers en 
kettingen voldoen aan de regels die ter zake zijn opgesteld door een klassebureau, 

3. De ankcrkettingen moeten zodanig aan het schip zijn bevestigd, dat zij buiten de 
kettingbak kunnen worden ontsloten, 

4. De voor een schip bestemde ankerkettingen mogen niet worden gebruikt voor het 
remmen tijdens het te water lopen van het schip. 
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5. De ankerinrichting moet, wat bouw, plaatsing en vennDgen betreft, zodanig zijn, 
dat dc ankers gemakkelijk cn snel kunnen worden bediend, teiwijl een bijzondere borg- 
inrichting van de ankers aanwezig moet zijn, die het uítlopen ten gevolge van schok of 
stoot voorkomt. 

6. A1 het aan boord aanwezige meergerei moet van voldoende sterkte zijn en moet 
geschikt zijn voor het beoogde gebruik. 

Artikel 52 Bescherming tegen brand 

Bij de constractie, de indeling en de inrichting van elk schip moeten voor de bescher- 
ming tegen brand de nodige voorzorgen zijn getroffen. Daartoe moet worden voldaan, 
voorzover van toepassing, aan het bepaalde in bijlage IV van dit besluit. 

Artikelen 53-56 

(vervallen) 

Artikel 57 Gebruik van vloeibare brandstof 

Met betrekking tot het gehraik van vloeibare brandstof voor voortstuvringswerktuigen 
en andere werktuigen dient te worden voldaan aan het l^aalde in, vooizover van toe- 
passing, artikel 15, eerste lid, van bijlagc IV van dit besluit. 

Artikel58 

(vervallen) 

Artikel 59 Lensinrichting 

1. Elk gedeelte van het schip, voorzover het Hoofd van de Scheepvaartinspectie het 
hiervoor vatbaar acht, en elke waterdichte afdeling die niet permanent is bestemd voor 
de berging van olie of water, moet onder alle omstandigheden die in de praktijk van een 
ramp kunnen voorkomen, hetzij het schip recht ligt dan wel slagzij heeft, door een len- 
sinrichting kunnen worden lensgepompt. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen 
schip moet deze lensiiurichting voldoen aan het bepaalde in bijlage III van dit besluit. 
Aan boord van schepen, geen werktuiglijk voortbewogen schepen zijnde, moet de len- 
situichting voldoen aan door het Hoofd van de Schecpvaartinspectie te stellen eisen. 

2. Indien in een gedeelte van een schip door de aard van het bedrijf of om and«e re- 
denen ongewenste hoeveelheden water kunnen voorkomen, kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectic bijzondere voorzieningen voorschrijven voor het lenzen ván dit 
gedeelte. 

Artikelen 60-61 

(vervallen) 
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Artikel 62 Ekktiische installatie 

De elektrische installatie moet voldoen aan de eisen gcsteld in bijlage II en bijlage IV 
van dit besluit, vooTzover van toepassing. 

Artikel63 

(vervallen) 

Artikel 63a Beschenning tegen geluidhinder 

Aan boord van een schip moeten maatregelen worden getroffen om geluidhinder te 
beperken. In ruimten voor machines moet (kartoe worden voldaan aan het bepaalde in 
artikel 36 van bijlage II van dit besluit. In overige mimten moet daartoe worden voldaan 
aan de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels. 

Artikel 64 Verblijven voor de bemanning 

1. De verblijven van de schepelingen moeten voldoen aan de eisen gesteld in het 
Schepelingenbeshiit 

2. De verblijven van de kapitein moeten ten minste voldoen aan de eisen als bedoeld 
in het eerste lid van dit artikel. 

Artikel 64a Berging van voeding en drinkwater 

De berging van de voeding en het drinkwater moet voldoen aan de eisen gesteld in het 
Schepehngenbesluit. 

Artikel 65 Slijtage 

De samenstellende delen van de sche^sromp en van de werktuigen en inrichtingen, 
die van bclmg kunnen zijn voor de veiligheid van schip en opvarenden, mogen niet te 
veel zijn ingeteerd of versleten. Assen mogen niet op gevaarlijke wijze zijn verzakt. 


HOOFDSTUK V UITWATERING, DDEPGANG EN STABELITEIT 
Artikel 66 Uitwateiings- en diepgangsmerken 

1. Het Hoofd van dc Scheepvaartinspectie stelt voor alle schepen, met uitzondering 
van dokken en andere soortgelijke drijvende voorwerpen, het vrijboord vast voor reizen 
in de gebieden als omschreven in hoofdstuk V van bijlage I van dit besluit, zomede de 
vermindcring voor zoetwater voor elk vrijboord. 

2. Het vrijboord en de vermindering voor zoetwater als bedoeld in hct eerste lid van 
dit artikel worden vastgesteld in overeenstemming met de in bijlage I van dit besluit 
gegeven voorschriften. 
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3. Aan de kapitein van een chemicaliëntanker of een gastanker moeten goedgekeurde 
gegevens ter beschikking worden gesteld die nod^ zijn om in alle voorkomende be- 
drij&omstandigheden voor een voldoende stabiliteit in onbeschadigde toestand te kun- 
nen zorg dr^en, opdat het schip elke beschadiging als door het Hoofd van de Scheep- 
vaaitinspectie aan te geven, kan doorstaan. 


HOOFDSTUK VIUITRUSTING 

§ I Reddingmiddelen en -voorneningen 

Artikel 67b Reddingmiddelen en -voorzieningen 

Aan boord van clk schip moeten de reddingmiddelen cn -voorzienmgen aanwezig zijn 
als voorgeschreven in bijlage XIA van dit besluh. 

Artikelen 68-82 

(vervallen) 

§ 2 Veiligheidsmiddelen 
Artikelen 83-86 
(vervallen) 

Artikel 87 Voorzieningen voor ovememen loods 

1. Aan boord van een schip dat reizen maakt waarbij het waarschijnlijk is dat van een 
loods gebruik zal worden gemaakt, zijn deugdclijke voorzieningen aanwezig die de 
lóods in staat stellen veilig aan en van boord te gaan. 

2. Deze voorzieningen zijn schoon, worden in goede staat gehouden en worden regel- 
matig nagezien. 

3. Het gereedmaken van de voorzieningen voor het overaemen van de loods en het 
afln en van boord gaan van een loods gescbiedt onder toezicht van ecn verantwoordelij- 
ke ofhcier van het schíp die beschikt over middelen om met de brug te communiceren 
en die de loods via een veilige weg naar en vanaf de brug begeleidt. Scheepsgezellen, 
belast met het gereedmaken en bedienen van mechanische voorzieningen, worden on- 

' dcrricht in hct werken hiermee. Deze voorzieningen worden voor gebrufl: gctest. 

4. De voorzieningen zijn geschikt voor gebruik aan beide zijden van het schip. 

5. Op alle schepen waar de verticale afstand tussen het wateroppervlak en het punt 
van aan en van boord gaan meer dan 9 meter bedraagt en het de bedoeling is de loods 
aan boord te nemen of te ontschepen met gebruik van de valreep of een mechanische 
loodsladder, of op een andere even veilige en gemakkelgke wijze in combinatie met een 
loodsladder, zijn deze voorzieningen aan beide zijden aangebracht, tenzij zij zodanig 
verplaatsbaar zijn dat ze aan beide zijden kunnen worden gebruikt. 
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3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een vrijboord toekennen dat groter is 
dan dat vastgesteld in overeenstemming met het bepaalde in het tweede lid van dit arti- 
kel. 

4. Het berekenen van het vrijboord en het aanbrengen van de uitwateringsnKrken en 
deklijnen kan, mits onder toezicht vanwege het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, 
door een klassebureau geschieden. 

5. De uitwateringsinerken en de deklijn moeten aan elke zijde van het schip zijn aan- 
gebracht op de wijze als in bijlage I van dit besluit is oinschreven. 

6. Op voor- en achterschip moeten diepgangsmerken zijn aangebracht, _die het moge- 
lijk maken zowel aan stuurboords- als aan bakboordszijde de diepgang vóór en achter af 
te lezen. 

7. Aan boord van een schip waarvoor een vrijboord is vastgesteld, moet een a&chrill 
van het vrijboordrapport aanwezig zijn. 

8. Aan boord van schepen, met uitzondering van sleepboten, baggcrmaterieel, dokken 
en andere soortgelijke drijvende voorwerpen, moet een schaal van waterverplaatsing 
aanwezig zijn. 

Artikel 67 Houtvaart 

1. Indien een schip aan de in bijlage I van dit besluit gestelde bijzondere eisen voor 
dieper afladen voldoet, kan W Hoofd van de Sche^vaartinspectie overeenkomstig de 
mede in die bijlage aangegeven regelen een verraindering van vrijboord toestaan bij 
vervoer van deklasten hout. In dat geval moeten de lijnen van de houtvaarturtwatering 
(houtvaartmerken) aan elke zijde van het schip zijn aangebracht als in die bijlage is om- 
schreven. 

2. Het laden tot het van toepassing zijnde uitwateringsmCTk voor de houtvaart, als be- 
doeld in het voorgaande Ud, is echter slechts toegcstaan indien de kuilen op het vrij- 
boorddek met hout zijn gevuld tot een hoogte, die ten minste gelijk is aan de standaard- 
hoogte van de bovenbouw, geen verhoogd halfdek zijnde, vastgesteld in overeenstem- 
ming met het bepaalde in art&e! 33 van bijlage I van dit besluit. 

Artikel 67a Stabiliteit 

1. Tezamen met de resultaten van de hellingproef als bedoeld in artikel 9 van dit be- 
sluit, dienen voldoende gegevens betreffende de stabiliteit voor verschillende hellingcn 
van het schip te worden overgelegd aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. De sta- 
biliteit van hct schip dient d^bij in alle voorkomende bedrijfetoestanden ten minste te 
voldoen áan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stellen criteria 

2. Aan de kapitein moeten voldoende nauwkeurige en betrouwbare gegevens betref- 
fende de stabiliteit bij hellingen van het schip ter beschikking worden gesteld, opto op 
een snelle en eenvoudige wijze de stabiliteit van het schip in verschillende bedrijfetoe- 
standen kan worden beoordeeld. Indien het schip wijzigingen heeft ondergaan cfie van 
enige invloéd zijn op de aan de kapitein afgegevcn stabiliteitsgegevens, moetcn hem 
gewijzigde gegevens ter beschikking worden gesteld. 
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6. Teneinde veilig en gemakkelijk aan en van boord te gaan is het schip voorzien van: 

a. een loodsladder, die \^naf het wateroppervlak een klim vergt vaa ten minste 1,5 
meter en ten hoogste 9 meter, en die zodanig veilig is opgehangen dat hij; 

1 ■. vrij hangt van alle mogelijke spuipijpen van het schip; 

2‘. evenwijdig aan het vlak van kiel en stevens en, voorzover uitvoerbaar, binnen een 
kwart scheepslengte vanuít midscheeps hangt; 

3‘. met alle treden stevig tegen de scheepshuid rust, met dien verstande dat waar spe- 
ciale constructies zoals berghouten, verhinderen dat de treden van de loodsladder stevig 
tegen de scheepshuid rusten, maatregelen getroffen zijn om het aan of van boord gaan 
veilig te kunnen doen geschieden; 

4’. uit een enkele lengte bestaat en lang genoeg is om vanaf de inschepingsplaats aan 
boord het water te bereiken, rekening houdend met alle teladingstoestanden van het 
schip, met kop- en stuurlast en mct slagzij naar de andere zijde van 15 graden, met dien 
verstande dat de bevestigingspunten, sluitingen en sjordraden ten minste evcn sterk zijn 
als de zijleiders; of 

b. een valreep in combinatie met een loodsladder, of iedere Mdere gelijkwt^dige en 
veilige oplossing, indien de afstand van het wateroppervlak tot de inscheping^laats 
groter is dan 9 meter, met dien verstande dat de valreep naar het achterschip wijst, m 
als de valreep gebruikt wordt het onderste deel stevig tegen dat deel van de scheepshuid 
rust dat evenwijdig loopt met het vlak van kiel en stevens, en dat, voorzover uitvoer- 
baar, binnen een kwart scheepslengte vanuit núdscheeps ligt en vrij is van mogelijke 
spuipijpen; of 

c. een mechanische loodsladder, zodanig opgesteld dat hij evenwijdig aan het vlak 
van kiel en stevens en, voorzover uitvoerbaar, binnen een kwart scheepslengte vanuit 
midscheeps, vrij is van mogelijke spuipijpen. 

’ 7, Er zijn voorzieningen aanwezig ten einde een ieder in staat te stellen op veilige, 
gemakkelijke en onbelemmerde wijze vanaf het boveneinde van de loodsladder, de val- 
reep of eïïc ander middel aan dek te stappen of omgekeerd. Als het overstappen ge- 
schiedt door een opening in het hekwerk of de verschansing zijn handgrepen aange- 
bracht. Als het overstappen geschiedt door middel van een verschansingstrap is deze 
stevig bevestigd aan het schip teneinde omvallen tc voorkomen. Er zijn twee rechtop- 
staande houvasten aangebracht die nabij de onderzijde alsmede op een hoger gelegen 
punt stevig aan het schip bevestigd zijn. 

8. Zijdeuren in het schip die gebruikt worden voor het aan boord nemen of ontsche- 
pen van een loods, openen, voorzover redelijkerwijs uitvoerbaar, niet naar buiten toe, 

9. De mechanische loodsladder cn bijbehorende uitrusting zijn van een goedgekeurd 
type en voldoen aan de volgende voorschriften; 

a. de installatie is ontworpen om dienst te doen als een beweegbare ladder om iemand 
via de zijde van het schip aan of van boord te brengen of als een platform om een of 
meerdere personen via de zijde van het schip aan of van boord te brengen; 

b. de installatie is zodanig ontworpen en gebouwd dat dc loods veilig aan of van 
boord kan gaan, waaronder mede wordt begrepen een veilige toegang van de ladder naar 
het dek en omgekeerd, met dien verstande dat dit kan worden bereikt door middel van 
een platform voorzien van een hekwerk; 

c. een doelmatige handbediening is aanwezig en voor gebruik gereed, tenMde dc per- 
soon of personen die vervoerd worden te kunnen laten zakken of ophalen in geval ■ran 
een stroomstoring; 
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d. de bijsmrichting is stevig aan het schip be-vestigd met dien verstande dat de hijsin- 
richting niet uitsluitend aan de verschansing van het schip bevestigd is en indien de hij- 
sinrichting verplaatsbaar is, het schip aan eUce zijde voorzien is van goede en sterke be- 
vesti^gspunten; 

e. indien een berghout of stootrand is aangebracht op de plaats van de hijsinrichtmg, 
dan is die zodanig onderbroken, dat de loodsladder tegen de scheepshuid komt te rus- 
ten^ 

f. naast de hijsinrichting is een loodsladder zodanig voor onmiddeilijk gebruik gereed- 
gemaakt, dat op elk punt híerop kan worden overgestapt en de loodsladder lang genoeg 
is om vanaf de inschepingsplaats aan boord het water te bereiken; 

g. de plaats op de scheepshuid waar de hijsinrichting wordt neergelaten is aangege- 
ven; 

h. een verplaatsbare hijsinrichting is op een beschermde plaats opgeborgen; 

í. teneinde het gevaar van ijsa&etting te vermijden wordt bij koud weer de verplaats- 
bare hijsinrichting vlak voor gebruik gereedgemaakt. 

10. De volgende bijbehorende uitrusting is voor onmiddelUjk gebruik gereed tijdens 
het overnemen van personen: 

a. twee handleidt^, ste-vig aan het schip bevestigd, met een diameter van ten minste 
0,028 meter, 

b. een reddingboei voorzien van een zelfontbrandend licht; 

c. emi hieuwlijn. 

11. Er is een doehnatige voondening aanwezig om de O'vemeemuitrasting buiten- 
boord, de plaats aan dek waar iemand aan boord wordt genomen of ontscheept en de 
be^ening -van de mechanische loodsladder te verlichtcn. 

12. Bij ministeriële regeling worden nadere regels gesteld met betrekking tot de con- 
stractic van loodsladders. 

Artikel 88 Middelen voor het opsporen en bestrijden van brand 

Aan boord van elk schip moeten middelen voor het opsporen en bestrijden van brand 
aanwezig zijn volgens de m bijlage IV van dit besluit gegeven voorschriften. 

Artikel 89 Veiligheidslampen 

Aan boord van een schip moet ten minste één elektrische veiligheidslamp van een 
goedgekeurd type aanwezig zijn om te gebraiken in ruimten waar danpen die tot een 
ontploffing aanleiding kunnen geven, kunnen worden verwacht, Een elektrische veilig- 
heidslamp moet voldoen aan het bepaaide in artikel 45, lid 10.2, van bijlage II van dit 
besluit. 

Artikel 89a Beschermende uitrusting 

Aan boord van een schip moeten de nodige middelen aanwezig zijn ter persoonlijke 
bescherming van de schepelingen tegen letsel dat uit door hen te verrichten werkzaam- 
heden zou kunnen voortvloeien. 




Pagina 29 


Afkondigingsblad van Aruba 2001 no. 14 


Artikelen 90-92 

(vervallen) 

Artikel 92a Hefwerktuígen 

Uit een certificaat, afgegcven na een onderzoek, dient te blijken dat de hefwerktuigen 
die niet reeds foachtens de Arbeidsomstandighedenwet aan toezicht zijn onderworpen 
en die worden gebruikt voor bergings- en constructiewerkzaaniheden, voldoen aan de 
regels die ter zake zijn opgesteld door cen klassebureau. 

Artikel 93 Medische uitrusting aan boord 

1. Aan boord van een schip is de bij ministeriële regeling voorgeschreven medische 
uitrusting, bestaande uit geneesmiddelen, verplegingsartikelen en antidota, met de daar- 
bij behorende controlelijsten en handleidmgen, aanwezig volgens de voorschriften, ver- 
vat in Bijlage XVI. 

2. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat de medische uitrusting in goede staat 
verkeert, wordt aangevuld en zonodig wordt vemieuwd, zodra dit mogelijk is, in ieder 
geval bij voorrang tijdens de normale bevoorradingsprocedures. Hij kan het gebruik en 
het beheer van de medische uitrusting aan boord, onvcrminderd zijn eigen verantwoor- 
delijkheid, overdragen aan een of meer schepelingen die voldoen aan de eisen, bedoeld 
in artikel 117a 

Artikel 93a WachtalarminstalLitie 

Aan boord van een schip, geen klein vaartuig zijnde, dat is voorzien van een automa- 
tische stuurinrichting, moet op de brug een wachtalarminstallatie van een goedgekeurd 
type zijn aangebracht. 

§ 3 Hulpmiddelen bij de navigatie 

Artikel 94 2Ieekaarten enzovoort 

1. Aan boord van elk schip moeten de voor de te ondememen reis benodigde zeekaar- 
ten aanwezig zijn. Deze zeekaartcn moeten van een voldoend grote schaal zijn om er 
behoorlijk op te kunnen navigeren. 

2. Aan'boord van elk schip moeten voorts aanwezig zijn: 

a. de voor de te ondememen reis benodigde zeemansgidsen en lichtenlijsten; 

b. de voor de te ondememen reis benodigde stroomatlassen of -kaarten; 

c. de nodige getijtafels en een zeemansahnanak van het iopcnde jaar, 

d. hulpmiddelen voor zeevaartkundige berekeningen, indien het schip is uitgerust met 
een chronometer, voorgeschreven in artikel 97, tweede lid, van dit besluit; 

e. ecn parallelliniaal of een stei van twee navigatiedriehoeken; 

f. twee passers; 

g. een betrouwbaar liurwerk. 


P^inaSO 


Afkondigingsbladvan Aruba2001 no. 14 


3. Zeckaarten cn boekwerken moeten in goede staat vericeren cn worden bijgehouden 
aan de hand van berichten aan zeevarenden. Zeekaarten en boekwericen, die door ge- 
bruik of anderszins onvoldoende leesbaar zijn geworden, dan wel vanwege de uitgevcn- 
de instanties zijn vervallen verkla^d, worden geacht niet in goede staat te verkeren. 

Artikel 95 Kompassen 

1. a. Aan boord van een sch^ van minder dan 1600 ton, dat is gebouwd vóór 1 sep- 
teniber 1984, en aan boord van een schip van minder dan 500 ton, dat is gebouwd op of 
na 1 september 1984, moeten ten minste twee vast opgestelde magnetische kompassen 
aanwezig zijn. Op één van deze kompassen, het stand^dkonpas, moet gepeild en op 
het ando'e, het stuurkompas, moet gestuurd kuimen worden. Van deze magnetische 
kon^^assen mag het stuurkompas wordcn vervangen door ecn gyrokompas, met dien 
verstande dat in een dergelijk geval op het standaardkompas tevens moet kunnen wor- 
den gestuurd. 

b. In afwijking van het bepaalde onder a kan aan boord van een sch^) dat een door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stellen gebied bevaart, worden volstaan met 
één vast opgesteld magnetisch standaardko^as, waarop zowel moet kuimen worden 
gepeild als gestuurd. Aan boord van een schip met een lengte over alles van minder dan 
60 meter, behoefl op dit konpas niet te kunnen worden gepeild, indien een naar het oor- 
deel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelijkwaardig elektronisch middel tot 
plaatsbepaling alsmede een radarinstallatie van goedgekeurd type aanwezig zijn. 

c. Aan boord van een schip van 1600 ton of meer, dat is gelwuwd vóór 1 september 
1984, en aan boord van een schip van 500 ton of meer, dat is gebouwd op of na 1 sep- 
tember 1984, moet ten minste één vast opgesteld magnetisch standaardkompas aanwe- 
zig zijn waarop zowel moet kunnen worden gepeild ís gestuurd. Tevens moct een gy- 
rokompas aanwezig zijn, dat voldoet aan de volgende eisen;. 

(i) het gyro-moederkompas of een gyro-dochtcrkompas moet duidelijk afleesbaar zijn 
voor de roerganger vanaf de plaats waar gewoonlijk wordt gestuurd; 

(ii) aan boord van een schip van 500 ton of meer moeten op de brug één of meerdere 
gyro-dochterkompassen aanwezig zijn, die zodanig moeten zijn opgesteld dat peilingen 
kunnen worden genomen over een boog van de horizon van, voorzover praktisch uit- 
voerbaar, 360 graden. 

d. Op een schip met een noodstuurpositie moet een telefoon of ander communicatie- 
middel, waarmee informatie over de voorliggende koers van het schip naar die positie 
kffli worden doorgegeven, aanwczig zijn. In aanvulling daarop moeten aan bood van 
zulk cen schip van 500 ton of meer en gebouwd op of na 1 februari 1992 bij de nood- 
stuurpositie voorzieningen zijn getroffen waarraee het kompas waarop wordt gestuurd 
kan worden afgelezen. 

2. a. De in het eerste lid voorgeschreven magnetische kompassen moeten geschikt zijn 
voor het doel waarvoor zij zijn bestemd en dienen in het vlak van kiel en stevens te zijn 
opgesteld. De opstellingsplaatsen van alle kompassen, met inbegrip van alle ma^eti- 
sche elementen ten behoeve van de navigatie, het sturen en de controle daarop, moeten 
doelmatig zijn en zodanig zijn gekozen, dat deze instrumenten, rekening houdend met 
het doel waaivoor zij worden gebruikt, geen onaanvaardbare storing ondervinden van in 
hun nabijhcid geplaatstc ijzermassa's en elektrischc leidingen. Hiertoe moeten tijdíg de 
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aanwijzingen worden gevraagd van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Deze 
wijzingen dienen eveneens te worden gevraagd indien aan schip of uitrus^g wijzigin- 
gen worden aangebracht, die invloed kunnen hebben op de goede werking van deze 
magnetische kompassen. 

b. Bij de aanleg van elektrische leidingen in de nabijheid van raagnetische kompassen 
moet rekening worden gehouden niet het daaromtrent bepaalde in artikel 45d van bijla- 
ge II van dit bcsluit. 

c. Ter plaatse van een magnetisch kon^as waarop moet kunnen worden gepeud, dient 
een vrij uitzicht te zijn over een boog van de horizon van, voorzover uitvoerbaar, 360 
graden, doch in ieder geval van niet minder dan 230 graden, gerekend van recht vooruit 
tot 25 graden achterlijker dan dwars aan elke zijde. 

d. Er dient een doelmatige voorziening aanwezig te zijn voor commumcatie tussen de 
plaats waar het magnetisch standaardkorapas staat opgesteld en de plaats vanwaar ge- 
woonlijk de navigatie wordt gevoerd. 

3. a. De horizontale en verticale scheepsmagnetische storingsvelden ter plaatse van de 
magnetische konniassen en van de magnetische elementen moeten door een bevoegd 
persoon behoorlijk zijn gccompenseerd, onder a^fte van een foutentabel voor elk mag- 
netisch kotnpas en een verklaring voor elk magnetisch element. 

b. Bij elk magnetisch kompas dient een foutentabel aanwezig te zijn. 

c. Telkenmale wanneer zich omstandigheden hebben voorgedaan die van invloed 
kunnen zijn op de gevonden fouten, dient hercompensatie plaats te vinden door ecn be- 
voegd persoon. 

d. Telkenmale wanneer een ambtenaar van de Scheepvaartinspectie dit nodig oordeelt 
en in ieder geval eenmaal per jaar dienen de fouten van elk ma^etisch kompas <tóor 
een bevoegd persoon te worden geverifieerd, tenzij uit aantekeningen van de kapitein 
blijkt dat deze fouten op zee door waaraemingen geregeld worden geverifieerd en zij 
binnen redelijke grenzen blijven. 

e. Indien de verificaties, bedoeld onder d, naar het oordeel van een ambtenaar van de 

Scheepvaartinspectie daartoe aanleiding geven, dient hercompensatie ten behoevc van 
het magnetisch kompas en tevens van elk raagnetisch clcment door een bevoegd per- 
soon plaats te vinden. .... 

f De aanwijzing van de onder a, c, d en e bedoelde bevoegde personen geschiedt door 
Onze 'Minister, die tevens nadere regels kan stellen met betrekking tot de werkzaamhe- 
den van die personén. 

4. Voor het magnetisch kompas, bedoeld onder c van het tweede lid, moet een petlin- 
richting aanwezig zijn. Aan boord van een schip van 1600 ton of meer moet tevens een 
peilinrichting aanwezig zijn voor het gyrokompas, bedoeld onder c van het eerste lid. 

5. De in dit artflcel bedoeide magnetische kon^assen en gyrokompassen moeten van 
een goedgekeurd type zijn. 

Artikel 95a RadarinstaBaties en automatische radar-plot-apparatuur 

1. Een schip van 500 ton of meer doch minder dan 10 000 ton, gebouwd op of na 1 
september 1984, en een schip van 1600 ton of meer doch minder dan 10 000 ton, ge- 
bouwd vóór 1 september 1984, moeten zijn voorzien van ten minste één radarinstallatie. 

2. Vanaf 1 februari 1995 moeten een passagiersschip van mindcr dan 10 000 ton cn 
een vrachtschip van 300 ton of meer doch minder dan 10 000 ton zijn voorzien van ten- 
minste één radarinstallatie, welke moet kunnen werken in de 9 Ghz band. 
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3. Een scbip van 10 000 ton of meer moet zijn voorzien van ten nninste twee radarin- 
stallatíes die m staat zijn onafliankelijk van elkaar te werken. Ten minste van 
radarinstallaties moet 'vanaf 1 februari 1995 kunnen werken in de 9 Ghz band. 

4. Op cte brug van een schip daí ingevolge één der vooigaande ledcn is voorzien van 
een radarinstailatie, moeten plotvoorzieningen aanwezig zijn. Op een schip van 1600 
tcm of meer, gebouwd op of na 1 september 1984, moeten deze voorzieningen ten ge- 
noegen van het Hoofd 'van de Scheepvaartinspectie zijn. 

5. Automatische radar-plot-apparatuur rnoet aanwezig zijn op een schip van 10 000 
ton ofmeer, behalve op een schip, geen tankschip zijnde, van minder dan 15 000 ton dat 
gebouwd is vóór 1 september 1984. Hct Hoofd van de Scheepvaartii^ectie kan hicrvan 
onthefimg ■verlencn, indien het naar zijn oordeel onredelijk of onnodig is dat deze appa- 
ratuur op een schíp aanwezig is. 

6. De in dit aitikel bedoelde radarinstallatíe en automatische radar-plot^iparatuur 
moeten -van een goedgekeurd type zijn. 

Artikel 96 Richtíngzoekers 

1, Een schip -van 1600 ton of meer, gebouwd op of na 1 september 1980, doch vóór 1 
februari 1995, moet tot 1 febniari 1999 zijn voorzien van radio-apparatuur bestemd 
voor het peilen recht ■vooruit («homing») op de radiotelefonie noodfiequentie. 

2. Een schip van 1600 ton of meer is voorzien van een richtingzoeker of van een an- 
der elektronisch navigatiemiddel. De apparatuur is ■van een gowigekeurd type en wordt 
geplaatst ten genoegen 'van het Hoofd ■van de Scheepvaartinspectie. 

Artíkel 97 Overige nautísche instmmenten 

1. Behoudens aan boord van schepen die een door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie vast te stellen bepcrkt gcbied bevaren, moet aan boord van elk schip ten minste 
één hoekmeetinstrument aanwezig zijn, waarvan de fouten bekend zijn. 

2. Behoudens aan boord ■van schepen die een door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie vast te stcllen bcperkt gebied bevaren, nmet aan boord "van elk schip ten minste 
éói deugdelijke chronometer aanwezig zijn, waarvan stand en gang bekend zijn. 

3. Aan boord van elk schip moet ten minste één barometer aanwezig zijn. 

4. Aan boord van elk schip moet een deugdclijkc kijker aanwezig zijn. 

5. Aan boord van elk schíp moet een handlood met gemerkte lijn van voldoende leng- 
te aanwezig zijn. 

6. Aan boord van elk schip moet een ccholood aanwezig zijn. 

7. Behoudens aan boord van schepen die een door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie vast te stellen beperkt gebied bevaren, moet aan boord van elk schip ccn log 
aanwezig zijn. Aan boord van schepen van 500 ton of raeer, gebouwd op of na 1 sep- 
tember 1984, moet deze log de vaart en verheid aange'ven. Aan boord van schepen die 
zijn uitgerust met automatische radar-plot-apparatuur als bedoeld in artikel 95a, ■vijfde 
lid, van dit besluit, moct dcze log de vaart en verheid door het water aangcven. 

8. Aan boord van een schip moet een roerstandaanwijzer, een tachometer voor elke 
schroef en bovendien, indien het schip is voorzien van verstelbare schroeven of schroe- 
VCT met zijdelingse stuwkracht, een instrument dat de spoed en wijze van gebruik van 
dic schroeven aangeeft, aanwezig zijn. Deze instrumenten moeten afleesbaar zijn vanaf 
de plaats waar de navigatie wordt gevoerd. 
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9. Aan boord van een schip van 100 000 ton of meer, dat is gebouwd op of na 1 sep- 
tember 1984, moet een bochtaanwijzer aanwezig zijn. 

10. De instrumenten bedoeld in het zesde tot en met negende lid moeten van een 
goedgekeurd type zijn en voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
ter zske gestelde regeb. 

Artikel 98 Handboek Opsporing en Redding op Zee (Mersar), lijst van redding- 
seinen, dagseinlamp, Intemationaal Seinboek en seinvlaggen 

1. Aan boord van elk schip moet het Handboek Opsporing en Redding op Zee (Mer- 
sar), alsmedé een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgestelde hjst van red- 
dingseinen aanwezig zijn. Dit handboek en deze lijst moeten steeds op de brug bij de 
hand zijn. 

2. Aan boord van een schip van 150 ton of meer moet een dagseinlamp van een goed- 
gekeurd type aanwezig zijn. De dagseinlamp moet ook kunnen worden gevoed door de 
noodkrachtbron van het schip. 

3. Aan boord van een schip van 150 ton of meer moet het Intemationaal Seinboek 
aanwezig zijn. 

4. Aan boord van een schip van 500 ton of mcer moet een volledig stel seinvlaggen 
aanwezig zijn. 

Artikel 99 Toepasshng op gesleept wordende schepen 

Het bepaalde in de artikelen 94 tot en met 98 van dit besluit is niet van toepassing op 
een schip dat gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht, met dien verstande dat, 
indien het schip is bemand, een lood met gemerkte lijn van voldoende lengte aan boord 
moet zijn en moet worden voldaan aan het bepaalde in het tweede lid van artikel 98 van 
dit besluit. 

§ 4 Hulpmiddeleti ter voorkoming van aanvaringen en strandingen 

Artikel 100 Hulpmiddelen ingevolge aanvaringsreglemenlen 

1. Aan boord van clk schip moeten de middelen aanwezig zijn om te kuimen voldoen 
aan de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee. Deze mid- 
delen moeten, ook met betrekking tot de opstelling aan boord, voldoen aan dc eisen ge- 
steld in genoemde bepalingen. 

2. a. Dë lantaams voorgeschreven in de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming 
van aanvaringen op zee moeten uitsluitend ziin ingericht voor elektrisch licht. 

b. Behoudens aan boord van ecn schip van minder dan 500 ton, geen passagiersschip 
of een schip ingericht voor hct vervoer van gevaarlijke stofFen als lading zijnde, moet 
aan boord van ecn schip voor elk van de top- en boordlantaams en voor de heklantaam 
een reservelantaam aanwezig zijn die op de voor het gebruik bestemde plaats vast is 
aangebracht. 
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3. a. De elektrische installatie ten behoeve van de lantaams en de middelen tot het 
geven van geluidsseinen die zijn voorgeschreven in de van kracht zijnde bepalingen ter 
voorkoming van aanvaringen op zee, met inbegrip van de reservel^taams als bedoeld 
onder b. van het tweede lid van dit aitikel, moet voldoen aan de eisen gesteld in artikel 
4Sb of artikel 68 van bijlage n van dit beshiit. 

b. Lantaams die ingevolge de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoniing van aan- 
varíngen op zee aan boord aamvezig zijn, moeten van een goedgekeurd t^^e zijn en 
voorzien van een febrieksccrtificaat. 

4. Aan boord van elk schip dat de openbare wateren in Nederland, de Nederlandse 
Antillen of Amba bevaart, die voor de scheepvaart open staan, moeten bovendien de 
hulpmiddelen aanwezig zijn, die nodig zijn om aan de voorschr^en van de ter plaatse 
geldende reglementen te loinnen voldoen. 

Artlkel lOOa Nood-sleepvooizieningen op tankschepen 

Tankschepen van 20 000 ton of meer, met inbegr^ van olie-, gas- en chemicalien- 
tankschepen, met een dra^ermogen als bedoeld in aitikel 3, onder 19, van bijlage II 
zijn zowel op het voorschip als op het achteischip voorzien van een nood-sleepvoorzie- 
ning, die voldoet aan bij mmisteríële regeling te stellen eisen. 

§ 5 Radio-inrichtingen 

Artikel 101 Radio-inrichtingen 

Met inachtneming van de eisen die voortvioeien uit het Radioreglement, het Besluit 
radio-elektrische inrichtingen (Stb. 1988, 552) en uit op het gebied van de marítieme 
communicatie gesloten intemationale verdragen waartoe het Koninkrijk is toegetreden, 
moet de radio-installatie en de radiocommunicatie aan boord van een schip voldoen aan 
het bepaalde in bijlage V van dit besluit, aan door Onze Minister te stellen veiligheids- 
eisen, en tevens zijn voorzicn van cen door Onze Minister afgegeven verklaring van 
toelating. 

Artikelen 102-104 

(vervallen) 

§ 6 Niet voorgeschreven uitrusting 
Artikel 105 niet-voorgeschreven uitnisting 

De eigenaar van een schip moet kennis geven aan hct betrokken districtshoofd van de 
Scheepvaartinspectie indien het schip wordt uitgemst met niet in dit hoofdstuk voorge- 
schreven reddingmiddelcn, veiligheidsmiddelen, hulpmiddelen ter voorkoming van aan- 
varing en bij de plaatsbepaíing, en radio-inrichtingen. 
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Voorzover het middelen of inrichtingen betrefi die in dit besluit met name zijn ge- 
noemd, moeten zij voldoen aan alle daarvoor in dit besluit omschreven eisen en in 
deugdelijke toestand verkeren; voorzover zij niet met name zijn genoemd dienen zij 
naar het oordeei van het Hoofii van de Scheepvaartinspectie voor tet doel geschikt te 
zijn en in deugdelijke staat te verkeren. 

Artikel 106 

(vervallen) 


HOOFDSTUK VH BEMANNING 
Artikel 107 Omschrijvingen 

Uitsluitend voor de toepassing van de bepalingen van dit hoofdstuk wordt verstaan 
onder: 

passagiersschip: een schip, bcstcmd of gebezigd om meer dan twaalf passagiers te ver- 
voeren, geen bevoorradingsschip zijnde; 

bevoorradingsschip: een schip, bestemd of gebezigd voor het vervoer van goederen of 
personen naar of van installaties opgericht op of boven de.bodem van de zee, of voor 
het verrichten van werkzaamheden aan of ten behoeve van die installaties; 
sleepboot: een schip, in hoofdzaak bestemd voor sleep- of hulpverleningswerkzaamhe- 
den, 

aannemersmaterieel: een schip, bestemd of gebezigd voor het verrichten van aanne- 
míngswerkzaamheden; 

vrachtschip: een schip, geen passagiersschip, bevoorradingsschip, sleepboot of aanne- 
mersmaterieel zijnde; 

diploma: een krachtens de Wet op de zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 456) uitgereikt en 
nog geldig diploma. 

Artikel 108 Toepassing 

1. De bepalingen van dit hoofdstuk zijn niet van toepassíng op gesleepte schepen. 

2. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid kan het Hoofd van de Schcepvaartin- 
spectie, indien naar zijn redelijk oordeel de veiligheid van de vaart zulks VCTeist, voor- 
schrijven dat een gesleept scÚp moet zijn bemand met scheepsgezellen die voor hun 
taak zijn berekend en lichamelijk geschikt zijn voor de hun opgedragen werkzáamhe- 
den. 

3. Wanneer de grootte van een schip niet is vastgesteld volgens de b^alingen krach- 
tens de Meetbrievenwet 1981 (Stb. 122), dan wel krachtens de Meetbrievenlandsveror- 
dening 1986 (P.B. 1986, 103) indien het een schip betreft dat vaart met een zeeWef vm 
de Nederlandse AntiUen of van Arub^ bepaalt het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
in welke bmto-tonnage klasse het schip thuishoort voor de toepassing van het b^aalde 
in dit hoofdstuk. In geval die klasse niet met zekerheid is te bepalen, moet de eigenaar 
van het schip alsnog de grootte ervan laten vaststellen overeênkomstig het bepaalde 
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krachtens de Meetbrievenwet 1981, dan we! krachtens dc Meetbrievenlandsverordening 
1986 (P.B. 1986,103) indien het een schip betreft dat vaart met ecn zeebrief 'van de Ne- 
derlandse Antillen of van Aniba. 

Artikel 109 Algemeen 

Een schip moet zijn bemand: 

a. met een kapitein, stuurlieden en scheepswerktuigkundigen overeenkornstig het be- 
paalde bij of krachtens de Wet op de zeevaartdiploma's; 

b. overeenkonistig het bepaalde in dit hoofdstuk en, wanneer van toepassing, het be- 
paalde in bijlage XXIIA van dit besluit; 

c. overeelnkonistig het bepaalde in artikel 37a van het Schepelingenbesluit (Stb. 1937, 
242) en 

d. met gediplomeerde sloepsgasten overeenkomstig het bepaalde in artikel 10, derde 
lid, -van bijlage XLA van dit besluit. 

2. Met betrekking tot het bezit van geneeskundige verklaringen 'van geschiktheid voor 
dc zcevaart, moct worden voldaan aan het bepaalde in artikel 30 van het Schepelingen- 
bcsluit (Stb. 1937,242). 

3. a. Aan boord -van een schip dient een door of namens het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectic afgegeven document aanwezig te zijn, waarin de minimum voorgeschre- 
ven benianningssamenstelling met de fiinkties van de bemanningsleden is vermeld. 

b.' Dit document dient door de kapitein op eerste aanvraag aan de in artikel 63 van de 
Scbepenwet bedoelde arhbtenaren te worden getoond. 

Artikel 109a Arts aan boord 

Op een vaartuig dat op een intemationaal traject van meer dan drie d^en vaart, met 
een bemanning en overig personeel van honderd personen of meer die, in welke hoeda- 
nigheid ook, aan boord ten bchoeve van het schip iit dienst of tewerkgesteld zijn, inclu- 
sief sta^airs en leerlingen alsmede personen die werkzaam zijn als loods, is cen arts 
aanwezig. 

Artikel 110 Aantal scheepsgezellen 

1. Aan boord van een schip moet, afhankelijk van de categorie waartoe het behoort, 
van de bmto-tonnage en van het voortstuwingsvermogen, ten minste een aantal scheeps- 
gezellen in dienst zijn als in kolom III van de hiema volgende tabellen A, B, C of D is 
aangegeven. 
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TabelA 


Calegorie: Passa^ersscbcpe& 


I 

11 

UI 


IV 

V 

Bniuylonnage 

Voortatnwingsvennogen 

inkW 


Aanial scheepsgezeUen 




onge> 

dipl(^ 

nttcrd 

on^ 

di^o* 

meeid 

gemengd 

gedtplo* 

meeid 

gad^ilo- 

meerd 

miniJcr dan 4000 

ntinderdanóOOO 

5 

- 

- 

5 

4000 ofroeerdoch 
minder dan 6000 

1500 cfroeerdDchniinder 

8000 

9 

3 

+ A 

6 

6000 of iDMr doch 
inínder dan 9000 

3000 ofineer 

10 

3 

+ S 

7 

MOOotwea 

3000 ofmeer 

12 

4 

+ 6 

9 


Tabel B 


Calegone: Sleepboten enbevoom^zigaadicpeD 


I 

II 

in 


V 

Biuto-toanage 

VoMtstuwing»* 

vennogeninKW 

Aaotal scheepsgezellen 

onged^loroeerd gediploroeerd 

iniaderdan2000 

nimder dan 3000 

3 


3 


3000 ofnwerdocb 

4 


4 


roÍDdeTdaakOOO 





8000 of xneer 

3 


4 

2000 oftneer 

mindet dan 3000 

4 


3 


3000 ofmeer doch 

5 


4 


mínder dan 8000 





8000 ofroeer 

6 


5 


0 
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TabelC 


Cat^orie: AaiiuuiJBLuualBiÍBel 


I E in IV V 


BnUi>4i>iiiii^ Vooftttaw ip givgniiogen Aasttl sdwcp^ezelleii 

iakW 


onge- 
d^Io- 
mewd j 

OBge- 

d^lo- 

fwerd 

geniBQgd 

gedíplo- 

xneeid 

gBd%i]o- 

nwCTd 

UBiiderdaiL^OOO 

sóiiderduSOOO 

3 



3 


3000 of taea 

4 

- 

- 

4 


ndiideTdaiiSOOO 

6 

2 

+ 3 

4 

4000 ofzmer 

3000 of meer dodi omder 

7 

3 

+ 3 

5 


duiSOOO 






8000 ofmeCT 

9 

4 

+ 3 

6 


TabelD 


CfttegMíe: VndittcliBpat 


I 

n 

ni 

IV 


V 

BnitD4oiiiuige 

VooTtstnwingfVBniiogiea 


AáBttl «riie^igezellea 



inlcW 









geRKBgd 




ooge- 

onge- 

ged^It^ 




di^o* 

diplo* 

tneerd 

meeid 



Tneerd 

meeni 



Riínder daiL 4000 

tmndeTdandOOO 

3 


. 

3 


ISOO ofmeer 

S 

. 


3 

4000 ofmeerdocli 

minderduLSOOO 





rmtider dan 6000 

3000 ofmeer doch iráiider 

6 

2 

+ 3 • 

4 


danSOOO 


3 

+ 3 


dOOOofmeerdoch 

3000 offlieer 

7 

3 

+ 4 

5 

mnderdaa^OOO 






OOOOofmeer 

3000 ofzDeer 

9 



6 


2. Voor een schíp dat niet is uitgerust met een automatische stuurinrichting dient het 
aantal scheepsgezellen genoemd in kolom III mct cén scheepsgezel te wordcai vermeer- 
derd. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvulling van het aantal scheepsgc- 
zellen genoemd in kolom III voorschrijven: 

a. op een stoomschip; 

b. op een schip waarop niet zodanige voorzieningen zijn getroffen a!s door hem nood- 
zakelijk worden geacht voor hct varen met een tijdelijk onbemande machinekamer, 

c. op een bevoorradingsschip en ecn sleepboot met cen bruto-tonnage van 4000 of 
meer en op aannemersmaterieel met een bruto-tonnage van 6000 of meer met een voort- 
stuwingsvermogen van 12 000 kW of meer, 

d. indien de inrichting, de uitrusting, de bruto-tonnage, het voortstuwingsvermogcn of 
de bestemming van het schip hem daakoe aanleiding geefl. 
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4. Het Hoofd van de Schcepvaartinspectie kan op een desbetreffend verzoek van de 
eigenaar van het schip vermindering van het aantal voorgeschreven scheepsgezellen 
toestaan tot het aantal scheepsgezellen genoemd in kolom IV, dan wel in kolom V voor 
ecn schip dat is voorzien van een automatische stuurinrichting en waarop zodanige 
voorzieningen zijn getrofifen als door hem noodzakeUjk worden geacht voor het varen 
met een tijdelijk onbemande machinekamer en dat daar ook overigens geschikt voor 
wordt geacht, mits de in kolom IV, dan wel in kolom V voorgeschreven gediplomeerde 
scheepsgezcUen in het bezit zijn van het getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel, 
bedoeld in artikel 111. 

5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvuUing van het aantal scheepsge- 
zellen genoenid in kolom IV, dan wel in kolom V voorschrijven indicn de inrichting, de 
uitrusting, de bruto-tonnage, het voortstuwingsverraogen of de bestemming van het 
schip hem d^rtoe aanleiding geeft. 

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, voor een schip behorende tot de cate- 
gorieën zoals genoemd in de tabcllen B cn C van hct eerste lid, alsmede voor schepen 
die door de aard van de werkzaamheden waarvoor zij worden gebruikt tot die catego- 
rieën kunnen worden gerekend, een vermindering van het aantal scheepsgezellCT toc- 
staan, indioi het vaargebied van dat schip zich niet verder uitstrekt dan 30 zeemijlen uit 
de kust, het schip tcn hoogste 12 uren varen verwijderd is van een met name genoemde 
werkhaven en nooit verder verwijderd is dan 6 uren varen vanaf een beschutte haven of 
rcde. 

7. Met inachtneming van de door de Intemationale Maritieme Organisatie aanvaarde 
aanbevelingen terzake, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie met betrekking tot 
het aantal scheepsgezcllen op een schip dat is gebouwd of geschikt gpiaakt en wordt 
gebezigd voor doeleinden van bijzondere aarxl, regelen stellen die afwijken van het bc- 
paalde in dit artikel, mits zodanige regelen ten minste even doelmatig zijn. 

8. Indien op een schip naast de ingevolge de Wet op de zeevaartdiploma's voorge- 
schreven gediplomeerden, een of meer gediplomeerden als bedoeld in die wet cxtra in 
dienst zijn als stuurraan of scheepswerktuigkundige, mag het aantal scheepsgezellen één 
minder bedragen dan ingevolge het bcpaalde in de overige leden van (fit artikel is 
voorgeschreven. 

9. Indien op aaimemersmaterieel naast de ingcvolge de Wct op de zeevaartdiploma's 
voorgeschrevcn gediplomeerden, meer gediplomeerden als bedoeld in die wet extra in 
dienst zijn als stuurraan of scheepswerktuigkun^e kr^ in afwijking van het bepaalde 
in het achtste lid, het Hoofd van de Scheepvaartinspectie naar rato vermindering van het 
aantal voorgeschreven scheepsgezellen toesta^ met dien verstande dat met inachtne- 
ming van het bepaalde in artikel 113 de vermindering niet meer dan drie scheepsgezel- 
len mag bedragen. 

Artikel 111 Gediplomeerd scheepsgezel 

1. Gediplomeerde scheepsgezellen zijn scheepsgezellen in het bezit van een getuig- 
schrift als gemtegreerd scheepsgezel, afgegeven door of namens het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie. 

2. Ter verkrijging van het in het eerste lid bedoelde getuigschrift dient de aspirant 
scheepsgezel 18 jaar of ouder te zijn, met goed gevolg een door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspcctie erkende opleit^ te hebben gevolgd ter verkrijging van de nood- 
zakeUjke kennis, en, onder bijhouding van een praktijkboek, ten minste vier maanden 
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diensttijd te hebben behaald aan boord van schepen met een ploeg geímtegreerde 
scheepsgezehen dan wel ten minste zes maanden dioisttijd te hcbben behaald aan boord 
van schepen waarop niet met gediplomeerde scheepsgezellen wordt gevaren, een en 
ander ter beoordelmg van het Hoofd van de Sch^vaaitinspectie. 

3. De in het tweede lid bedoelde díensttijd dient te worden behaald boven de mini- 
mum voorgeschreven bemanningssterkte, met dien verstande dat op een daartoe strek- 
kend verzoek van de eigenaar het Hoofd van de Scheepvaartin^ectie onder door hem te 
stellen voorwaarden, toestemming kan verlenen dat aan boord van een schip waarvoor 
vier gediplomcerde scheepsgezeUen zijn voorgeschreven ten hoogste één onbevaren 
scheepsgezel en aan boord van een schip waarvoor vijf of meer gcdiplomeerde scheeps- 
gezellen zijn voorgeschreven ten hoogste twee onbevaren scheepsgezellen hun dienst- 
tijd behalen binnen de minimum voorgeschrevcn bemanningssterkte. 

4. De nadere eisen waaraan moet worden voldaan ter verkríjging van het getuigscbrífl 
als geïntegreerd scheepsgezel, de wijze van verkríjging en hetgera betreklmg hecft op 
het erkennen van opleidmgen voor geïhtegreerd scheepsgezel, zijn omschrevra in bijla- 
ge XXI van dit besluit. 

Artikel 112 Schepeling ten behoeve van de werktuigUjke installatie 

1. Op een werktuiglijk voortbewogen schip waar geen gediplomeerd scheep^erk- 
tuigkundige is voorgeschreven, ^ent ten minste een van de schepelingen, die 18 jaar of 
ouder is, ten minste 6 maanden diensttijd heeft behaald en gedurende die tijd wcrk- 
zaainheden heeft verrícht in verband met de werktuigliike installatie, blijkens een door 
het Hoofd van de Schecpvaartinspectie afgegeven verklaring bekend te zijn met de l^ 
handeling, het onderhoud en het toezicht op de gocde wcrkmg van de werktuiglijke in- 
stallatie aan boord van dat schip. 

2. De verklaring wordt a^egevra nadat de betrokken schepeling ten overstaan 
een ambtraaar van de Scheepvaartinspectie met gunstig gevolg een onderzoek van zijn 
kennis ter zake heeft ondergaan aan lx>ord van het betreffinde schip, dan wel aan boord 
van een schip met een naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ver- 
gelijkbare werktuiglijke installatie. 

3. Het in het tweede lid bcdoelde onderzoek kan achterwege blijven, indien nam het 
oordeei van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de staat ^ die^ van de in het 
eerste lid bcdoelde schepeling voldoende waarborg biedt voor zijn kennis tcr zake. 

ArtBcel 113 Zeewacht op de brug 

1. Aan boord van een schip moet gedurende eUce zeewacht op de bnig op wacht zijn 
de kapitein of een stuurman ais chcf van de wacht. Van zonsondergang tot zonsop- 
komst, alsmede bij ongunstige weersorostandigheden van zonsopkomst tot zonsonder- 
gang, moet tevens een scheepsgezcl voor het houden van uitkijk op de brug op wacht 
zijn. Wanneer geen automatische stuurinrichting in bedrijf of aanwezig is, moet de 
wachtbezetting worden aangevuld met een sche^sgezel als roerganger. 

2. De scheepsgezel voor het houden van uitkijk, als bedoeld in het eerste lid moet 18 
jaar of ouder zijn cn: 

a. ten minste zes maanden diensttijd hebben behaald en gedurende die tijd werkzaam- 
heden hebben verricht in verband met de brugwacht, of 
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b. indien met goed gevolg een door Onze Minis ter erkende scheepsgezellenopleiding 
werd doorlopen ten minste twee maanden diensttijd hebben behaald en gedurende die 
tijd werkzaamheden hebben verricht in verband met dc brugwacht, of 

c. in het bezit zijn van een getuigschrifi als ge&tegreerd scheepsgezel als bedoeld in 
artikel 111. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvuUing van het aantal voorgeschre- 
ven scheepsgezellen op wacht eisen, indien de inrichting, de uitrusting of de bestem- 
ming van het schip hem daartoe aanleiding geefi. 

Artikel 114 Zeewacht in verband met de werktoiglijke instaUaties 

1. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen schip moet op elke zeewacht ten 
minste één persoon in áe machinekamer op wacht zijn die met de bediening van de 
voortstuwingsinstallatie volkomen vertrouwd is. 

2. Indien aan boord van een scfaip twee of meer gediplomeerde scheepswerktuigkun- 
digen aanwezig zijn moet als chef van de wacht een gediplomeerde optreden. 

3. Indien geen of slechts één gediplomecrd scheepswerktuigkundige op ecn schip in 
dienst is, is het toegestaan dat naast de schepeling, bedoeld in artikel 112 of de gediplo- 
meerde scheepswerktuigkundige een scheepgezel als chef van de wacht wordt aángewe- 
zen, mits deze 18 jaar of ouder is, ten minste 6 maanden diensttijd heefi behaald en ge- 
durende die tijd werkzaamheden heefi verricht in verband met de werktuiglijke installa- 
tie. 

4. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen schip niet zijnde een passagiers- 
schip bestemd voor het vervoer van meer dan 36 passagiers, waarop, onvenninde^ hei 
bepaalde in hoofdstidr E van bijlage II van dit besluit, zodanige voorzieningen zijn ge- 
troffen als door het Hoofd van dc Scheepvaartinspectie noodzakelijk worden geacht 
voor hct varen met een tijdelijk onbemande machinekamer, kan de kapitein toestaan dat 
gedurendc de zeewacht (te machinekamer tijdelijk onbemand is, mits: 

a naar zijn redelijk oordeel de omstandi^eden waaronder het schijp vaart dit toelaten 
en ook overigens de veiligheid van schip en opvarenden daardoor niet in gevaar komt 
en 

b. een bevoegd persoon is aangewezen, die zich op een zodanige plaats moet bevin- 
den dat deze onmiddellijk kan reageren op een machinekameralarm behorend tot eerdcr- 
genoemde voorzieningen. 

5. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen passagiersschip bestemd voor het 
vervoer van meer dan 36 passagiers, waarop zodanige voorzieningen zijn getroffen als 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie noodzakelijk worden geacht voor het varen 
met een tijdelijk onbemande machinekamer, moet op eflce zeewacht toch ten minste een 

V scheepswcrktuigkundige, chef van de wacht, in de machine- of controlekamer op wacht 
zijn. 

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een andere wachtbezetting van de 
machinekamer eisen indien de inrichting, de uitnisting, het voortstuwingsvertnogen, of 
de bestemming van het schip hem daartoe aanleiding geefi. 
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Artikel 115 Expeiimentele benuumingseisen 

1. Onze Minister kan, ten einde proefondervindelijk te kunnen vaststellen of als ge- 
volg van bepaalde ontwiUrel^en de ingevolge de artikelen 110, 113 en 114 vereiste 
aantallcn scheepsgezellen of de wachtbezetting wijziging behoeven, afwijkende eisen 
vaststellen alsmede de voorwaarden voor toepassing van tne eisen. 

2. In een regelúig als bedoeld in het eerste li^ lonmen regels worden gegeycn welke 
met betrekking tot de schepen waarop de a^jkende eisen van toepassing zijn, tijdens 
de proeQKiiode in acht moeten worden genomen. 

3. Toepassing van een in het eerste lid bedoelde regeling op een bepaald schip vindt 
slechts plaats, huhen W scldp is voonden van een geldige, door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie op een desbetreflfend veizoek van de eigenam a%egeven verkla- 
ring, dat voldaan wordt aan de voorwaarden, bedoeld in het eerste lid. 

4. Onze Minister bcpaalt de aanvangsdatum en de werkingsduur vun een regel^ als 
bedoeld in het eerste Éd, welke ten hoogste twee jaren kan bedragen. Deze termijn kan 
met ten hoogste twee jaren worden verlengd. 

5. Vaststelling van een regeling als bedoeld in het eerste lid, alsmede een verlenging 
van de termijn krachtens het vierde lid geschiedt na overleg met de naar het oordeel van 
Onze Minister representatieve organisaties van werkgevers en werknemers in dc zec- 
vaart. 

6. Het Hoofd van dc Scheepvaartinspectic bepaak in de verklaring, bedoeld in het 
derde lid dc periode van toepassing voor het betrokken schip, welke ten minste tot zes 
maanden na dagtekening loopt doch tcn hoogste tot het einde van de krachtens het vicr- 
de lid vastgestelde termijn. 

7. Indien tusscn het tijdstip van de aanvraag en het einde van de krachtens het vierde 
lid vastgestelde termijn minder dan 200 dagen liggen, kan het verzoek op die grond 
worden aígcwezen. 

8. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan cen krachtens het derde lid afgegcven 
verklaring tussentijds intrekken indien het schip niet meer voldoet aan de in het eerste 
lid bedoelde voorwaarden of dc in het tweede lid bedoelde regels niet worden nage- 
leefd. 

Artikel 116 Veiligheidscursus schepelingen 

1. Schepelingen moeten, alvorens zij op een monsterrol worden geplaatst, een bewijs 
overleggen dat zij met goed gevolg een door Onze MinistCT crkende cursus hebbCT ge- 
volgd ter verkrijging van kennis van persoonlijke overlevingstechnicken, tenzij zij aan 
de hand van een monsterbockje of van een soortgelijk document kunnen aantonen, dat 
zij reeds voor I september 1987 aan boord van zeeschepen werkzaam waren. 

2. De aantekening dat een erkende cursus werd gcvolgd kan in het monsterboekje 
worden geplaatst door: 

a. de directcur van het opleidingsinstituut dat de veiligheidscursus heeft verzorgd; 

b. de ambtenaar belast met de afgifte van monsterboekjes. 

Deze aantekening dient daama als bewijs als bedoeld in het eerste lid. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van het bepaalde 
in het eerste lid aan schepelingen die naar zijn oordeel in verband met hun fiinktie aan 
boord of de aard en de duur van de reis, hiervan kunnen worden uitgezonderd, mits de 
veiligheid van het schip en de opvarenden daardoor niet in gcvaar wordt gebracht. 
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Artikel 117 Certificaathouders Maritieme Radiocommunicatie 

1. Aan boord van een schip dat uitsluitend reizen onderneemt in zeegebied Al, zoals 
omschreven in artiel 2 van bijlage V van dit besluit, moet één der personen die als chef 
van de wacht, als bedoeld in aitikel 113, kan optreden in het bezit zijn van een beperkt 
certificaat maritieme radiocommunicatie, a^egeven in ovcrecnstemining mct het be- 
paalde bij of krachtens het Besluit radio-elektmche inrichtingen (Stb. 1988, 552), dan 
wel van een daarmee door Onze Minister gelijkgesteld certificaat. 

2. Aan boord van een schip dat reizen ondemeemt buiten het zeegebied Al, moeten 
alle personen die als chef van de wacht als bedoeld in artikel 113, ktnmen optreden in 
hct bezit zijn van een algemeen ceitificaat maritieme radiocommunicatie, afgegeven in 
ovcreenstemming met het bepaalde bij of krachtcns het Besluit radio-elektrische inrich- 
tingen, dan wel van een daarmee door Onze Minister gelijkgesteld certificaat. Een van 
deze personen moet door de kapitein zijn aangewezen ^ de verantwoordelijke persoon 
voor de afiiandeling van radioberichtgeving tijdens noodgevallen. 

Artikel 1178 Medische opleiding en bijscholing 

1. De kapitein en de sch^ling aan wie onder de verantwoordelijkheid van de kapi- 
tein die zorg voor het gebruik en het beheer van de medische uitrusting, bedoeld in arti- 
kel 93, is overge^agen, hebben een speciale medische opleiding gevolgd. Deze oplei- 
ding omvat in ieder geval: 

a. kennis van de beginselen van de fysiologie, van de ziekteverschijnselen en van de 
therapie; 

b. elementaire kennis op het gebied van de preventieve gezondheidszorg, waaronder 
bcgrepen de hygiëne 

c. elementaire keimis van profylactische maatregclen; 

d. praktische kennis van elementaire medische handelingen; 

e. kennis van de wijze van evacuatie van patiënten 

f. kennis van de wijze waarop de middelen voor medische consultatie op aÊtand moe- 
ten worden gebruflct. 

2- Aan boord van schepen met een certificaat van deugdelijkheid voor onbeperkt vaar- 
gebied hebben de in het eerste lid bedoelde personen de in dat lid, onder d, genoemde 
praktische kennis verworven door het volgen van een praktijkopleiding van ten minste 
drie weken op een afdeling voor spoedeisende hulp in een algemcen ziekenhuis. 

3. De in het eerste lid bedoelde personen volgen ten minste eenmaal in de vijf jaar een 
bijscholingscuisus in de in dat lid genoemde vakken, die voor personen aan boord van 
vaartuigen mct een certificaat van deugdelijkheid voor onbeperkt vaargebicd medc om- 
vat een herhalingsstage van ten minste een week op een afdeling voor spoedeisende 
hulp in een algemeen ziekenhuis. 

4. Bij ministeriële regeling kuimen nadere regels worden gesteld ter uitvoering van dit 
aitikel. 

Artikel 118 Geneeskundige verklaringen betrefiende het gezichtsorgaan en het 
gehoororgaan 

1. Kapiteins, stuurlieden, scheepswerktuigkundigen, en scheepsgezellen aan wie aan 
boord het houden van uitkijk kan worden opgedragen of aan wie de wacht op dc brug of 
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in de ruimtc voor niacbines kan worden toevertrouwd, nnoeten atvorens zij tot het on- 
dertekenen van de naonsterrol worden to^elaten, geldige geneeskundige verklaringen 
betrefifende het gezichtsorgaan en het gehoororgaan overleggen, die zijn a%egeven door 
bevoegde deskundigen. 

2. De in het eerste lid genoemde verklaringen wordcn opgemaakt cn afgegeven in 
overeenstemming met het ^)aalde in bijlage 5DQII van dit b^htit. 

3. De in het eerste lid bedoelde deskundigen worden door Onze Minister aangewezen. 

4. Indien korte tijd voor vertrek van een schip de bemanning moet worden aangevuld, 
kan, indien dringende omstandigheden nopen tot het aanmonsteren van personen die 
nict in het bezit zijn van geldige geneeskimdige verklaringen als bedoeld in het eerste 
lid daartoe door of namens het Moofd van de Scheepvaartinspectie toestemming worden 
verlecnd. 

5. Indien de monsterrol moet worden opgcmaakt of aangevuld in een haven Imiten 
Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba, waar geen deskundigen als bedoeld in het 
eerste lid aanwezig zijn, wordt ten aanzien van de geneeskundige verklaringen betref- 
fende het gezichtsorgaau en het gehoororgaan het ter plaatse geldmde gebruik gevolgd. 

Artikel 119 Verklaringen betrefTende geschiktheid en bekwaamheid 

1. Een ieder die aan boord van ecn schip een functie uitoefent of wcrkzaamheden ver- 
richt waarvoor bij of krachtens de Schcpenwet, de Wet op de zeevaartdiploma’s of het 
Schepelingenbesluh eisen zijn gesteld, met uitzondering van de eisen, gesteld in artQcel 
116 van át besluit, dient bij aanmonstering in het bezit te zijn van ecn geldige verkla- 
ring van gcscbiktheid cn bekwaaihheid, afgegeven door het Hoofd van de Scheepvaar- 
tinspectie, waaruit blijkt «Íat hij voldoet aan dc eiscn die in de genoemde regelingen ten 
aanzien van die functie of die werkzaarhheden zijn gesteld. 

2. Bij de aanvraag van een verklaring van geschiktheid cn bekwaamheid worden de 
kennisbewijzen en de verklaringen omtrent diensttijd, ervaring en leeftijd overgelegd 
alsmede een medische verklaring van lichamelijke geschiktheid, overeenkomstig de 
eisen in bovengenoemde regelingen. 

3. Een eerste verklaring van geschflctheid en bekwaamheid voor de functies of werk- 
zaaihheden van kapitein, stuurraan, scheepswerktuigkmdige, maritiem officier of radio- 
operator is vijf jaar geldig, te rekenen vanaf de uitreikingsdatum van het voor de fimctie 
of de werkzaamheid vereiste diploma of getuigschrift. Een vemieuwde verklaring van 
geschiktheid en bekwaamheid is vijf jaar gcldig, 

4. Voor het verkrijgen van een veraieuwde verklaring van geschiktheid cn bekwaam- 
heid worden overgelegd: 

a. een verklaring van geschflctheid en bekwaamheidi 

b. een medische verklaring van lichametijke geschflctheid; 

c. één van de volgende verklaringen: 

r. een verklaring waaruit blijkt dat de aanvr^cr in de periode van vijf jaar, vooraf- 
gaand aan de aanvraag, ten minste gedurende één jaar dienst heeft gedaan in één van dc 
in het derde lid genoemde functies met uitzondering van de fiinctie van radio-operator, 
of 

2'. een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager gedurende drie maanden onmiddel- 
lijk voorafgaand aan de aanvraag boven de voorgeschreven minimum bemanningssterk- 
te diensttijd buitengaats heeft behaald als wachtdoend officier, of 
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3*. indien een vemieuwde veiidaring van ^eschiktheid en bekwaamheid als radio-ope- 
rator wordt gevraagd; een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager in de periode van 
vijf jaar voorafgaand aan de aanvraag dienst heefl gedaan als radio-operator. 

5. Voor de afgifte van een verkÉring als bedoeld in het vierde lid, onder 1‘ en 2", 
wordt mede in aanmerking genomen de tijd, gedurende welke de betrokJcene een fiinctie 
hecft uitgeoefend die overeenkomt met de taken die hij mag vervullen volgens het di- 
ploma <kt hij bezit en die naar het oordeel van Onze Nfinister ten minste gelijkwadrdig 
is aan een fimctie als bedoeld in het eerste lid 

6. Onze Minister steh de modellen vast van de in het eerste lid bedoelde verklaring en 
kan nadere regels stellen omtrent de afgifte van die verklaring. 

Artikel 119a 

1. In afwijking van artikel 109, eerste lid, onderdeel a, wordt bij de beoordeling van 
een aanvraag voor een verklaring van geschiktheid en bekwaamheid als bedoeld in arti- 
kel 119, voor de toepassing van het tweede Ud van laatstgenocmd artikel geen onder- 
scheid gemaakt tussen een houder van een bewijs van beroepsbekwaar^eid die de nati- 
onaUteit bezit van een lid-staat en een houder van een dergeUjk bewijs die een andere 
nationaliteit bezit. 

2. Een bewijs van beroepsbekwaamheid aígegevcn door een bevoegde autoriteit van 
een staat die geen Ud-staat is, kan worden aangemerkt als een document, bedoeld in arti- 
kel 119, tweede lid, mits ten aanzien van dit bewijs een besloit is genomen overeen- 
komstig de procedure, opgenomen in artikel 9 van richtUjn nr. 94/58/EG van de Raad 
van de Europese Unie van 22 november 1994 inzakc het minimumopleidmgsniveau van 
zeevarenden (PBEG L 319). 

3. Onder een bewijs van beroepsbekwaamheid wordt in dit artflcel verstaan een geldig 
document, ongeacht zijn benaming, afgegeven door of namens de bevoegde autoriteit 
van een Ud-staat, waaraan de houder het recht ontleent dienst te doen aan boord van 
schepen geregistreerd in deze staat en varende onder diens vlag, met inachtneming van 
dc beperkingen die ter zake door die staaí zijn gesteld. 

4. Onder Ud-staat wordt in dit artikel vérstaan een Ud-staat van de Europese Unie of 
een andere staat die partij is bij de ovéreenkomst betreffende de Europcse Econormsche 
Ruimte. 

Artikel 120 Duur rusttijd 

Aan boord van een schip waarop de Arbcistijdenwet en de daarbij behorende uitvoe- 
ringsbesluiten niet van toepassing zijn, moet hij die bij vertrek of binnen 4 uur na ver- 
trek uit een haven of van een veilige rede de wacht betrekt, in de 8 aan zijn wacht voor- 
afgaande uren ten minste 4 uren onafgebroken vrij van dienst zijn geweest, tenzij uit 
oogptmt van veiUgheid voor schip en lading daarvan moet worden afgeweken. 
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ArtikelllOa 

De eigenaar is verplicht ervoor zorg te dragen dat: 

a tussen alle beinanningsleden een doelmatige connnunicatie over veili^eidsaspec- 
ten kan plaatsvinden. Voorts dient hij zeker te stellen dat er op adequate wijze commu- 
nicatie kan plaatsvinden tussen het schi^ en de autoriteiten te land, in een gemeenschap- 
pelijke taal of in de taal van die autoriteiteni 

b. aan booid van passagjersschepen de bemanningsleden, die op de alarmrol zijn 
aangewezen om de passagiers in ki^ke situaties te helpen, duideUjk herkenbaar zijn 
en beschikken over voor doel toereíkende communicatieve vaardi^eden, en: 

c. onverminderd het b^aalde onder a, op olietahkers, chemicaliêntankers en gastan- 
kers de kapitein, de oflicieren en de scheepsgezellen in staat zíjn met elkaar te commu- 
nicercn in een of meer gemeenschappelijke werktalen. 

Artikel 120b 

1. De eigenaar van een schip legt aan het Hoofil van de Scheepvaartinspectie een ver- 
klaring in drievoud ovcr, waarin hij voor ieder onderdeel van artikel 120a, voorzover 
het desbetreffende onderdeel betreWcmg heeft op zijn schip, nauwkeurig vermeldt op 
welke wijze hij ten aanzien van zijn sch^ uitvoering heeft gegeven aan zijn verplichting 
ingevolge dat artScel. 

2. Het Hoofii van de Scheepvaartmspectic rcgistreert de overgelegde verldarmg, be- 
doeld in het eerste lid, en zendt de eigenaar twee door hem ten teken van registratie ge- 
waarmerkte exemplaren van de verkláring. 

3. De eigenaar verschaft de kapitcin een van de twee exerqjlaren van de geregistreer- 
de verklarmg, bedoeld in het tweede lid. 

4. De verldaríng, bedoeld in het eerste lid, heeft een geldigheidsduur van vijf jaren. 

5. In afwijking van het vierde lid heeft de verklaring, bedoeld in het eerste lid, voor 
passagiersschepen een geldigheidsduur van één jaar. 


HOOFDSTUK VHIVERVOER VAN PASSAGIERS 
Artikel 121 Eisen voor passaglersruimten 

1. Aan boord van een passagiersschip moeten de voor passagiers bestcmde ruimten 
voldoen aan de eisen gesteld in bíjlage II van dit besluit. 

2. Aan boord van een schip, gecn passagiersschip zijnde, moeten de voor passagiers 
bestemde ruimten voldoen aan de in het eerste Kd van dit artikel genoemde eisen. Het 
Hoofd van dc Scheepvaartinspectic kan echter in bijzonderc gevallen, rekening houden- 
de met de aard van het schip, afwijking van deze eisen toestaan, 

Artikel 122 Ziekenverblijf, ziekenkooi 

1. Aan boord van een passagiersschip, ingerícht voor het vervoer van 50 passagíers of 
meer, moet op reizen die meer dan dríe etnmlen duren, een ziekenverblijf aanwezig zijn. 




Pagm47 


A&oadigingsblad van Aruba2001 no. 14 


2. Aan boord van een passagíersschip dat ingevolge het bepaalde in het eerste lid van 
dit artikel niet van een ziekenverblijf tehoeft te zijn voorzien, moet ten minste één af- 
zonderlijke ziekenkooí zijn ingebouwd. 

Het ziekenverblijf en de ziekenkooi moeten voldoen aan de navo^ende eisen: 

a. het ziekeaverblijfmoet een a&onderlijk verblijfzijn; 

b. het ziekenverblijf moet doehnatig zijn geiegen, zodat de patiënten gerieflijk zijn 
gehuisves^ 

c. het ziekenverblijf moet zo groot zijn, dat de verpleging naar behoren kan geschie- 
den. De patiénten moeten op gemakkehjke wijze in en uít het verblijf kunnen worden 
gebracht. De verlichting, ventilatie cn verwarming moeten ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie zijm 

d. in het ziekenverbUjf moet voldoende wasgelegenheid met toebehoren en afvoer van 
vuil water zijn aangebracht. Indien aan boord een systeem van stromend koud cn warm 
zoet water aanwezig is, moet de wasgelegenheid daárap zijn aangesloten; 

e. indien het aantal passagiers dat verblijf houdt in hutten voor meer dan éénpersoon, 
niet meer dan 30 bedraagt, moet het ziekenverbUjf zijn voorzien van ten irunste één 
slaapplaats. Bedraagt het aantal meer dan 30, dan zijn twee slaapplaatsen vereist of zo- 
veel meer als in verband met dc omstandigheden van de reis door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie wordt vastgesteld; 

f. de slaapplaatsen mogen niet boven elkaar zijn aangebracht. Him inrichting moet ten 
minste voldoen aan de eisen gesteld onder j, terwijl zij binnenwerks gemeten ten minste 
2,00 m lang en 0,80 m breed mocten zijn. De iniichting van de sla^laatsen moet vol- 
doende waarborg bieden voor wering van ongedierte en een geimkkeUjke, grondige 
schoonmaak mogeUjk maken; 

g. bij het ziekenverblijf moeten een privaat cn cen hiervan afgescheíden badgelegen- 
heid voor uitsluitend gebruik van de patiënten beschikbaar zijn; 

h. bij het ziekenverbUjf moct ecn ruimte aanwezig zijn waar de genees- en verband- 
middelen en verplegingsartikelen worden opgeborgen en waar medicijnen kunnen wor- 
den bereid. Deze ruimte moet tevens als verbandkamer dienen of daarmede verbonden 
zijn; 

i. hct ziekenverblijf mag niet voor andere doeleinden dan het verplegen of behandelen 
van zieken en gewonden worden gebruikt; 

j. de ziekenkooi als bedoeld in het twcede lid, moet op de daarvoor meest geschikte 
píaats zijn ingebouwd en zodanig zijn ingericht, dat de ziekc er gemakkelijk kan wor- 
den ingebracht en uitgenomen, waartoe zo nodig de kooiplanken wegneembaar moeten 
zijn. 

4. Het in het eerstc Ud van dit artikel voorgcschreven ziekenverbUjf met de daarbij 
behorende ruimte waar de genees- en verbandmiddelen en veiplegingsartikelen worden 
opgeborgen en waar dé medicijnen worden bcreid, privaat cn badgelegenheid kunnen 
worden samengevoegd met die voorgeschrevcn in het Schepelmgenbesluit. 

5. Aan boord van clk passagiersschip moet gelegenheid zijn iemand die aan een 
emstige of aan een besmettelijke ziekte Ujdt, afgezonderd van aÚe anderen behoorlijk te 
verplegen. 
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Artíkel 123 Voeding en drinkwater 

Ten behoeve van de passagiers moet voldoende voeding en drinkwater aanwczig zijn, 
waarvan de hoedanigheid en de wijze van berging gelij^ moeten zijn aan die, wefice 
voor voeding en drinkwater ten behoeve van de schepehngen zijn voorgescbreven in het 
Schepelmgenbesluit. 

Artíkel 124 Vervoer van dekpassagiers 

Dekpassagiers mogen slechts wordcn vervoerd op reizen die kortcr dan 48 uur duren. 
Artíkelen 125-126 
(vervallen) 


HOOFDSTUKIX VERVOER VAN LADING 
Artikd 127 Algemene eisen 

1. Het beladen en het stuwen moeten voldoen aan de eisen van goed zeemanschap 
opdat de lading of een gedeelte daarvan niet levendig kan worden. Daarbij dient tevens 
te worden voldaan aan het bepaalde in artikel 13S van dit besluit. 

2. Een schip dat zonder ladmg ofmet weinig lading naar zee gaat, moet zo nodig vol- 
doende, goed in het schip geplaatst en doelmatige ballast aan boord hebben. Ballast die 
zou kunnen overgaan, moet hiertegen op afdoendc wijze zijn verzekerd. Ten aanzien 
van de stabiliteit dient hierbij rekening tc worden gehouden met het bepaalde in het ecr- 
ste lid van dit artikel. 

Artikel 128 Vervoer van gestort graan 

Het vervoer van gestort graan of zaad, waaronder mede begrepen rijst en peulvruch- 
ten, is allccn tocgestaan indien het geschiedt met machtncming van de voorschriften 
gesteld in bijlage van dit besluit. 

Artikel 129 Steenkool, eierkolen, steenkoolbriketten, enz. 

1. Het vervoer van steenkool, eierkolen, steenkoolbrikettcn, enzovoort, is alleen toe- 
gestaan indien het geschiedt met inachtneming van de voorschríften gesteïd in dit artikel 
en met inachmeming van de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nade- 
re regels, 

2. De mimte boven een lading steenkool, eierkolen of steenkoolbriketten moet deug- 
delijk kunnen worden geventileerd, Een luchtstroom door dc lading moet worden ver- 
meden. 
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3. Elke niimte waarin de in het eerste lid van dit artikel genoemde stofFen zijn gela- 
den, moet zijn voorzien van een voldoend aantal, ten minste twee, luchtkokers, die ge- 
lijkelijk over het voor- en achtereinde van zulk een ruimte zijn verdeeld. Deze hichtko- 
kers moeten een middellijn hebben van ten minste 0,30 m aan boord van een schip van 
1000 ton of meer en van ten minste 0,20 m aan boord van een schip van minder dan 
1000 ton. De hichtkokcrs moeten boven de vaste gedeelten van het schip uitsteken, zo- 
dat de vrije toe- en aft'oer van lucht niet wordt belenanerd. De kokers moeten vóldoen- 
de sterk zijn om weerstand te kunnen bieden tegen de kracht van overkomend water bij 
ongunstig weer. De luchtkokers moeten doehnatig zijn ingericht, zodat zij voldoende 
luchtafvoer kunnen bewcrkstelligen. Bovendien moeten zij zijn voonden van middelcn 
om bij slecht weer binnendringen van water te kunnen voorkomen. Indien kunstmatige 
ventilatie wordt gebezigd, dient de inrichting daarvan zodanig te zijn dat de af te voerm 
gasmengsels de ventilatiemotoren nict kunnen bereiken. Het. materiaal en de constructie 
van de ventilatoren moet zodanig zijn, dat het ontstaan van vonken onder alle omstan- 
digheden wordt voorkomen. 

4. In de ruimten, beladen met de in het eerste lid van dit artikel bedoelde stoffen mag 
geen vuur aanwezig zijn. Behalve van een vast aangebrachte elektrische verlicbting, 
waarvoor gebruik moet worden gemaakt van explosieveilige, drukvaste kairparmaturen, 
mag in genoemde ruimten voor de verlichting slechts gebruik worden gemaakt yan vei- 
ligheidslair^en die voldoen aan de eisen gesteld in aitikel 45, lid 10.2, van iHjlage II 
van dit besluit. Andere elektrische inrichtingen, behoudens de voor de hiervoor ge- 
noemde verlichting benodigde kabels, mogen in de bedoelde ruimten niet aanwezig 
zijn. 

5. TnHit-n in een schip dat niet in het bijzonder voor het vervoer van stccnkool is in- 
gericht, eierkolen, nootjes of dergclijke steenkoolsoorten, die gemakkelijk kunnen over- 
gaan, worden geladen, moet zonodig gevélingen zijn aangebracht. 

Artíkel 130 Gevaarlijke stoffen 

Gevaarlijke stoffen worden in de volgendc klassen onderverdeeld: 

Klasse 1. ontplofbare stoffen; 

Klasse 2. samengeperste, tot vloeistof verdichte of onder druk opgeloste gassen; 

Klasse 3. ontvlarabare vloeistoffen; 

Klasse 4.1. geraakkelijk vlam vattende vaste stoffm; 

Klasse 4.2. aan broei of zelfontbranding onderhevige stoffen; 

Klasse 4.3. stoffen die in aanraking met water of vochtige lucht brandbare gassen af- 
geven; 

Klasse 5.1. oxyderende stoffen (zuurstofdragers); 

Klasse 5.2. organische peroxyden; 

Klasse 6.1. vergiflige stoffen; 

Klasse 6,2. gevaar voor besmetting opleverende stoffen; 

Klasse 7. radioactieve stoffen; 

Klasse 8. bijtende stoffen; 

Klasse 9. andere stoffen die gevaar kunnen oplevcren. 
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Artikel 130a Vervoer van gestorte gevaariyke stoffen 

Het vervDcr van gestorte gevaarlijke stoffen als bedoeld in artikel 130 van dit besluit 
is alleen toegestaan indien het gescmedt met inachtneming van de voorschriften gesteld 
in artikel 54 van bijlage IV en in de artikelen 4 en S van bijlage XVn van dit besluit, 
alsmede met inachtneroing van de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde 
nadere regels. 

Artikel 130b yervoer van overige gestorte ladingen 

Het vervoer van gestorte ladingcn, andere dan graan, kolen of gevaarlijke 
bedoeld in ondersc^denlijk artikel 128,129 en 130a van dit besluit, die . 

- gemakkelijk kunnen overgaan, 

- een grote dichtheid hebben, 

- geheel ofgedeeltelijk vloeibaar kunnen worden gedurende de reis, ’ ^ : ' 

- gevaren van chemischc aard kunnen inhouden, of 

- andere gevaarlijke eigenschappen bezítten ‘ 

is alleen toegestaan indien het geschiedt met inachtneming van de door het 
de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels. 

Artikel 130c Nadere regels voor het vervoer van gestorte lading 

De nadere regels bedoeld in dc artikelen 129, 130a en 130b van dit besluit zijn ver- 
tneld in een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie samen te stellen «Handboek 
Gestorte Ladingen», waarin tevens is opgenomen ccn opsomming ■van de meest voorko- 
mende gestorte ladingen en hun eigenschappen. 

Artikel 130d Vervoer van verpakte gevaarlijke stoffen 

Hct vervoer van verpakte gevaarlijke stoffen tds bedoeld in artikel 130 van dit besluh 
is alleen toegestaan indien het gescÚedt met inachtneming van de voorschriften gesteld 
in artikel 54 bijlage IV en in bijlagc XVII van dit besluit Ssmede met inachtneming van 
de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels. 

Artíkel 130e Nadere regels voor het vervoer van verpakte gevaarlijke stoffen 

De nadere regels, bedoeld in artikei 130d van dit besluit, zijn vermeld in een door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie samen te stellen «Handboek GevaarKjke Stoffen», 
waarin tevens is opgenomen een opsomming van de meest voorkomende verpakte ge- 
vaarlijke stoffen en hun eigenscht^jpen. 

«L 

Artikel 130f Gevaarlijke stoffen bestemd voor scheepsgebruik of behorend tot de 
scheepsuitrusting 

Hct bepaalde in artikel 130d van dit besluit is niet van toepassing op het meevoeren 
van gevaarlijke stoffen bestemd voor eigen scheepsgebruik of behorend tot de eigen 
scheepsuitrusting. 


stoffen, als 


Hoofd van 
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Artikel 130g Vervoer in bulk van vloeibare ladingen met gevaarlijke eigenschap- 
pen 

1. Het vervoer in bulk van vloeibare ladingen, waaronder mede begr^en vloeibaar 
genaaakte gassen, tnet gevaarlijke eigenschappen is alleen toegestaan indien het ge- 
schiedt met inachtneming van de voorschriilen gesteld in bijlage n van dit beshiit en 
met inachtneming van door Onze Minister gestelde nadere regels, vooizover van toe- 
passing. In het geval van vloeibare lading met hrandgevaarlijke eigenschappen geldt dit 
voorschrift onverminderd het bepaalde in bijlage IV, hoofilstuk D, van dit bêsluit. 

2. De in het cerste lid bedoelde nadere regels kunnen afwijken van het bepaalde in dit 
besluit, mits zodanige regels ten minste even doelmatig zijn en daarbij de door de Inter- 
nationale Maritieme Organisatie (IMO) aanvaarde aaibevelingen en voorschriften ter 
zake in acht worden genomen. 

Artikel 130h Antidota on zuurstofbeademingskofrer 

Wanneer aan boord van het vaartuig gevaarlijke stofifen worden meegevoerd, zijn te- 
vens de bij ministeriële regeling voorgeschieven antidota en een zuurstofbeademings- 
kofifer met onderhoudsset, met de daarbij behorende controlelijst en handleiding, aan- 
wezig. 

Artikel 131 Krultkamer 

1. De kruitkamer moet waterdicht zijn en kunnen worden afgesloten door een water- 
dichte deur met slot. 

2. De kruitkamer moet, door het verrichten van een eenvoudige handeling, door een 
vaste leiding met water kunnen worden gevuld en gevuld worden gehouden. De kiuitka- 
mer moet een inríchting ter ontluchting aan dek hebben, die van dubbel veiligheidsgaas 
moet zijn voorden. 

3. De kruitkamer moet bovendien voldoen aan het bepaalde in het «Handboek Ge- 
vaarlijke Stofifen» genoemd in artikel 130e van dít besluit. 

Artikel 132 Deklasten 

1. Het dek ter plaatse waar deklast is gestuwd moet voldoende sterk zijn. De nodige 
middelen moeten aanwezig zíjn om het overgaan van de deklast te beletten. 

2. De deklast mag niet zo zwaar zjin, dat de stabiliteit van het schip erdoor in gevaar 
wordt gebracht. Bij deklast die door het ovememen van water in gewicht toeneemt, 
moet met die gewichtstoename rekening worden gdiouden. 

3. De deklast mag op generlei wijze de navigatic, de bediening van de rcdding- en 
brandblusmiddelen, lieren, peil- en teir^eratuurkokers, lenspocipen en de to^ang tot 
verblijven, enzovoort, beiemmeren. Het licht van de navigatielantaams mag niet worden 
onderschept. 

4. Indien de verschansing of reling van het schip niet hoog genoeg boven de deklast 
uitsteekt, moeten relingen of stutten raet keertouwen worden aangebracht, zodat een 
veilig verkeer van de bemanning over de deklast is verzekerd. 
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3. Indien de bovenzgde van de deklast niet vlak genoeg is om erover te kunnen lopen, 
moeten de nodige planken en handleiders wordra aangebracht om de bemanning in 
staat te stellen de verschillende delen van het schip zonder gevaar te bereiken. 

6. D^lasten moeten zodanig zijn gestuwd, dat ovcrgenomen water gemakkelijk door 
de waterloospoorten kan wegvloeien. Op een deklast cokes mogen geen werkboten of 
andere zware voorwerpen worden geplaatst. 

7. Het vervoer van een deUast hout voldpet bovendien aan bij ministeriële regeling 
gestelde nadere regels. 

Artikel 133 Dieren 

1. Het vervoer tan paard^ rundvee, vaikens, schapen en geiten nioct plaatsyinden in 
overeensteiraiung met de eisen gesteld in bijlage XX van dit besluit dan wel, indien de 
inscheping plaatsvindt in een haven buiten Nederland, de Nederlandse AntiUen of 
Aruba ahvaar plaatselijke VDorschriften betrefíendc het vervoer van dieren gelden, in 
overeenstemníiing met die voorschiiften. 

2. Indien de inscheping in een Nederlandse haven of in een haven van de Nederlandse 
Antillen of Amba plaats heeft, moet de Scheepvaartinspectie tijdig vóór de inscheping 
worden gewaaischuwd. 


HOOFDSTUK X VERPLICHTINGEN VAN DE KAPITEIN 
Artikel 133a Toegankelijk maken voor ondeizoek 

De kapitein is verplicht aan degene die een onderzoek verricht, alle medewerking te 
verlenen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening van zijn taak kan vorderen. 

Artikel 134 Uitwatering 

1. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat bij het ondememen van een reis en ook 
gedurende de reis het schip gcen geringer vrijboord heeft dan blijkens het afgegeven 
«certificaat van uitwateiing» is geoorloofó. 

2. De kapitein van een schip dat gedurende een reis een ander vaargebied als bedoeld 
in Hojfdstuk V van tójlage I van ^ besluit bereflct, is verplicht zorg te dragen, dat het 
schý) geen geringer vrijboord heefi dan in dit vaargebied is tocgelaten. 

3. a. De kapitein van een passagiersschip is verplicht zorg te dragen dat bij het onder- 
nemen van een reís en ook gedurende de reis het schip geen geringer vrijboord heeft dan 
blijkens het afgegeven veiligheidscertificaat is geoorloofd. 

b. De kapitein van een chemicalitatanker of cen gastanker is verpUcht zorg te dragen 
daí bij het ondememen van een reis en ook gedurende de rcis het schip geen geringer 
vrijboord heeft dan blijkens de goedgekeurde gegevcns betreffende het doorstaan van 
een bepaalde aanvaring of stranding, geoorloofd is. 

4. hidien een schip op een rivier of in een binnenwater wordt beladen, is het de kapi- 
tein toegestaan dieper af te laden dan volgens het eerste en derde lid van dit artikel is 
geoorloofd en wel zoveel, als overeenkomt met het gewicht aan brandstof, enzovoort, 
dat wordt verbruDrt tussen de plaats van vertrek en de plaats waar het schip buitengaats 
komt. 




Pagina S3 


Afkondigingsblad van Aruba 2001 no. 14 


5. De k£q)itein is verplicht zorg te dragen dat de uitwateringsmerken goed zichtbaar 
zijn en blijven. 

Artlkel 135 Sterkte en stabilitelt 

1. De kapitein van een schip is verplicht zorg te dragen dat bij het ondememen van 
een reis voidoende gegevens aan boord zijn om hem in staat te stellen het schip zodanig 
te beladen en te baUasten dat onaanvaardbare spanningen in de scheepsconstructie wor- 
den voorkomen. 

2. a. De kapitein van een schip waarvoor de nodige door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie goedgekeurde gegevens betreffende de stabiliteit van het schip in onbe- 
schadigde toestand zijn vastgesteld, is verplicht zorg te dragen dat bij het onderaemen 
van een reis deze gegevens aan boord zijn. 

b. De kapitein van een passagiersschip is bovendien veiplicht zorg te dragen dat bij 
het ondernemen van een reis de gegevens, bedoeld in de artikelen 22 en 23a van bijlage 
n van dit besluít, aan boord zijn. 

c. De kapitein van een chemicaUêntanker of een gastanker is bovendien verplicht zorg 
te dragen dat bij het onderaemen van een reis de gegevens, bedoeld in artikel 67a, derde 
lid,.van dit besluit aan boord zijn. 

3. a. De kapitein van een schíp is verplicht zorg te dragen dat tijdens de reis de stabili- 
teit van het schip naar zijn oordeel voldoende is. Voor een schip als bedoeld in het 
tweede lid, onder a, van dit artikel moet tijdens de reis de stabiliteit van het schq) in alle 
vDOrkomende bedrijfetoestanden ten minste voldoen aan door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie vastgestelde criteria. 

b. De k^itein van een passagiersschip is bovendien verplicht zorg te dragen dat tij- 
dens de reis wordt voldaan aan het.gestelde in de instructie, bedoeld in artikel 23a van 
bijlage II van dit besluit. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor schepen van een bepaald type of 
van een bepaalde grootte onthefBng verlenen van de in het eerste lid van dit artikel ge- 
noemde eis. 

Artikel 135a Peilen 

1. De kapítein is verplicht gedurende de reis regelmatig peiling te doen nemen van 
kofferdammen en van vullingen en voorts van alle tanks, uitgezonderd ladingtanks aan 
boord van tankschepen, gas- en chemicaliêntankschepen. 

2. De k^tein is voorts verplicht ten minste eenniaal per vier maanden het navolgen- 
de te dooi controleren: 

a. de juiste aanwijzing van de peilinrichting die is mgericht voor aflezing op a&tand; 

b. de juiste aanwijzing van de peilinrichting, geen peilglas zijnde, die is ingericht voor 
aflezing aan of in de directe nabijheid van de te peilen ruimte; 

c. de juiste werking van de inrichting die door alarmering aangeeft, dat het vloeistof- 
niveau in een ruimte een íngestelde waarde heeíl overschreden; 

d. de juiste weiking van de in artikel 48, eerste lid, van bijlage II van dit besluit be- 
doelde alarminstallatie. 
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Artikell36 

(vervallen) 

Artikel 136a Reddingmlddelen en -voordeningen 

De kapitein van eik schip is verplicht zorg te dragen dat voor het ondememen van een 
reis cn gedurende rcis: 

a. alle reddingmiddelen en -voorzieningen als bedoeld in artikel 67b van dit besluit, 
zijn geplaatst, opgesteld dan wel geborgen zóals aangegeven op het aan boord aanwezi- 
ge, goedgekeurde veiligheidsplan indien zulk een plm ingevolge het bepaalde in artikel 
138 van dit bcsluit is voorgeschreven; 

b. allc reddingmiddelen en -vooizieningen steeds in goede staat verkeren cn voor on- 
middeilijk gebmik gereed zíjn, en voor het dagelij^ toezicht hierop een of meer 
scheepsoiïïcieren zijn aangewezen; 

c. de uitrusting van de redding- en hulpverleningsboten steeds in goede staat verkeert 
en voor onmiddellijk gebruik gereed is, en in die boten geen andere zaken worden ge- 
borgen dan die tot dc uitrusting behoren; 

d. een gedíplomeerd sloepsgast is belast met het bevel over elk groepsreddingmíddel, 
en voor elke reddingboot tevens een plaatsvervanger is aangewezen, dan wel, wanneer 
zutks door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is toegestaan, een persoon met erva- 
ring in de behandeling en bediening van reddingvlotten is belast met het bevel over elk 
reddingvlot; 

e. degene die met het bevel over een groepsreddingmiddel is belast en de plaatsver- 
vanger beschikken over een lijst met namen van de hun toegewezcn bemanning van het 
groepsreddingmidde! en toczien dat die bemanningsleden hun taken kennem 

f voor elke motorreddingboot iemand is aangewezen die de motor kan bedienen en 
kleine herstellingen daaraan kan verrichten; 

g. de handboeken voor opleiding ter zakc van de rcddingmiddelen en -voorzieningen, 
bedoeld in artikel 18, lid 2, van bijlage XIA van dit besluit, aan boord zijn; 

h. de instmcties voor het ondërhoud van de reddingmiddelen en -voorzieningen, be- 
doeld in artikel 19, lid 3, van bijlage XIA van dit besluit, aan boord zijn en het onder- 
houd dienovereenkomstig wordt uitgevoerd; 

i. de periodieke beproevingen, inspecties en keuringen van de reddingmiddelen en 
-voorzieningen worden uitgevoerd op een wijze als voorgeschrcven in artikcl 19, lid 6 
tot en mct 9, van bijlagc XIA van dit besluit. 

Artikel 137 

(vervallen) 

Artíkel 137a Alarmrol en ínstructies voor noodgevailen 

De k^itein van elk schip is verplicht zorg te dragen dat voor het ondememen van cen 
reis: 

a. een alarmrol als bedoeld in artikel 8, lid 3, van bijlage XIA van dit besluit, is sa- 
mengesteld en exemplaren daarvan zijn opgehangen op in het oog vallende plaatsen, 
waaronder begrepen de bmg, de machinekamer en de bemanningsverblijven; 
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b. de alannrol wordt herzien of vemieuwd wanneer een verandering in de samenstel- 
ling van de bemanning zulks noodzakelijk maakt', 

c. instructies voor noodgevallen als bedoeld in artikel 8, lid 4, van bijlage XLA -van dit 
besluit, aanwezig zijn in de passagiershutten en -verblijven, alsmede op de verzamel- 
plaatsen. 

Artikel 138 Velligheidsplan, brandbeveiHgingsplan of brandbeveiligingsboekje 

1. Aan boord van elk schip is een veiligheidsplan aanwezig. 

2. Het veiligheidsplan, b^taande uit een algemeen plan, geeft aan waar de diverse 
dekken, de verbindingen tussen de dekken onderling, de compartimenten en de toegan- 
gen tot deze compartimenten zich bevinden, en verschaft op duidelijke wijze informatie 
over de aanwezige brandblus-, redding- en veiligheidsraiddelen. 

3. Het veiligheidsplan is op toegankelijke en kenbare plaatsen opgehai^en. 

4. Bij ministeriële regcling worden nadere regels gesteld met betrekking tot dc inhoud 
van het veiligheidsplan. 

5. De kapitein van ccn schip, geen pass^ersschip zijnde, met een lengte als omschre- 
ven in artikel 2 van bijlage I van dit besluit van 24 m of meer, alsmede de kapitein van 
een passagiersschip is verplicht zorg te dragen dat: 

r. de brandbevciligingsplannen als voorgeschreven in artflcel 20 van bijlage IV van 
dit besluit, permanent zijn opgehangen op de daarvoor in aatunerking komende plaatsen 
en zijn opgeborgen in de diudelijk gemerkte en weerbcstendige bergplaats aan de bui- 
tenzijde van het dekhuis; of 

2‘. wanneer ingevolge het bepaalde in aitflcel 20 van bijlage IV van dit besluit het ge- 
bruflc van brandbevefligingsboekjes is toegestaan door het Hoofd van dc Scheepvaartin- 
spectie, een exemplaar van zuik een boekje is uitgereikt aan iedere officier, een Mcm- 
plaar bp een tocgankelijke plaats beschflcbaar is en een exempl^ is opgeborgen in een 
duidelijk gemerkte en weerbestendige bergplaats aan de buitenzyde van het deËiuis. 

De kapitein is voorts verplicht de plannen en boekjes goed bij te houden door veran- 
deringen zo spoedig mogelijk daarin te doen aantekenen. Bovendien is de kapitein ver- 
plicht zorg te dragen clat de instructies betreffende het onderhoud en de werking van alle 
uitrusting en instSlaties aan boord voor het alarmcren cn ontdekken, voor het insluiten 
en voor de bestrijding van brand in één verzamelband zijn bijeengebracht, die onmid- 
dellijk beschflcbaar is op een toegankelijke plaats. 

6. Op een schip, geen passagiersschip zijnde, met een lengte als bedoeld in artflcel 2 
van bijlage I van 24 meter of meer, mag het veiligheidspl^ bedoeld in het eeiste lid, 
met de brandbeveiligingsplannen, bedoeld in het vijfde lid, tot een gezamenlijk plan 
worden gecombineerd. In een dergelijk geval zorgt de kapitein ervoor dat een excn> 
plaar van het veiligheidsplan is opgeborgen in een duidelijk gemerkte en weerbestendi- 
ge bergplaats aan de buitenzijde van het dekhuis. 

Artikel 139 

(vervallen) 
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Artíkel 139a Appêls, oefeningen en brandrondedienst 

1. De kí^itein van een passagiersschip is verplicht zorg te dragen dat: 

a. appéls van de passagiers, appêls van de bemanning, oefeningen «schip verlaten», 
oefeningen in het blussen van brand, oefeningen met de hutpverleningsboten, opleiding 
en instructie in hct gebruik van de reddingiDÍddelen en oefeningen met reddingvlotten 
van het strijkbare type worden gehouden overeenkomstig hct bepaalde in artflcel 18, le- 
den 3 en 4, en artikel 25, van bijlage XIA van dit besluit; 

b. 1 ■- een doebnatige brandrondedienst wordt onderhouden om eflc begin van brand zo 
spoedig mogelijk te kunnen ontdekken; 

2*. indien op een schip ruimten van bijzondere aard als bedoeld in artikel 3, onderdeel 
18, van bijlage FV van dit besluit, aanwezig zijn, deze ruimten evenecns in de brandron- 
dedfenst worden betrokken. Tenzij in bedoelde ruimten een vast aangebrachte hrandont- 
dekkingsinstallatie als bedoeid in artflcel 37, lid 1.4.1, van bijlage IV van dit besluit, is 
aangebracht, moet de brandrondedienst in bedoelde ruimten worden onderhouden door 
een permanent aanwezige brandwacht; 

c. eBc lid van de onder b genoemde brandrondedienst wordt geoefend, zodat deze op 
de hoogte is van de indeling van het schip en van de plaats en de werking van de uitrus- 
ting die hij eventueel zou moeten hanteren; 

d het schip te allen tijde, op zee zowel als in de haven, zo is bemand of uitgerust, dat 
zeker wordt gesteld dat een daarvoor verantwoording diúgend bemanningslid elk cerste 
brandalarm onmiddellijk ontvangt. 

2. De kapitein van een vrachtschip is verplicht zorg te dragen dat appels van de passa- 
giers, appels van de bemanning, oefeningen «schip verlaíen», oefeningen in het blussen 
van brand, oefeningen met de hulpverleningsboten, opleiding en instructie in het ge- 
bruflc van de reddingmiddelen en oefeningen met reddingvlotten van het strijkbare type 
worden gehouden overeenkomstig het bepaalde in artikel 18, leden 3 en 4, van bijlage 
XIA van dit besluit. 

3. De kapitein van een passagiersschip of een vrachtschip is verplicht zorg te dragen 
dat: 

a. de oefeningen in het blussen van brand er op gericht zijn de leden van de beman- 
ning vertrouwd te maken met de inríchting en de voorzieningen van het schip, met hun 
taak en met het gebruik van alle bij de oefening benodigde middclcn; 

b. tijdens de oefeningen in het blussen van brand alle brandbluspompen worden be- 
procfd. 

Artíkel 140 Voorzorgsmaatregelen tegen brand 

1. De k^itein van ecn schip is vcrplicht zorg te dragen dat: 

a. alle tirandontdekkingsmiddelen en -bcstrijdingsmiddelen steeds in goede staat en 
voor onmiddeUijk gebruik gereed zijn; 

b. de brandslangen alleen worden gebruikt voor brandbltjsdoeleinden, voor het be- 
proeven van de brandblusinríchting of bij oefeningen cn inspecties; 

c. de brandslangen telkenmale na verloop van ten hoogste zes maanden worden be- 
proefd; 
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d. de periodieke controle en beproeving van draagbare en niet-draagbare brandblus- 
toestellen, alsmede van vast aangebrachte brandblusinstallaties met inbegrip van de 
eventueel bij deze toestellen of installaties behorende gascilinders, geschiedt op een wij- 
ze als door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt voorgesc&evei^ 

e. de voortstuwÍDgsruiniten, andCTe ruimten voor machines en de kombuizen behoor- 
lijk worden schoongehouden en worden vrijgehoaden van olieresten, lekolie, met ohe 
doordrenkt poetskatoen en dergelijke verontreinigingen; 

f. voor scheepsgebruik beste^e of tot de scheepsuitrusting behorende, stoffen of on- 
derdelen met bnandgevaarlijke eigenschappen zeevast worden opgeborgen op een veili- 
ge plaats, verwijderd van ruimten voor raachines, kombuizen en pla^en waar open 
vuur wordt gebezigd. 

2. De kapitein van een passagiersschip dat niet is voorzien van een aistandbedíening 
van brandbluspotiqjen, is verplicht zorg te dragen dat de hoofdbrandblusleiding voort- 
durend onder dnik wordt gehouden. 

3. De k^iteia van een vrachtschip, waarvoor dc wachtbezetting van de machineka- 
mer slechts uit één man bestaat dan wel waarvoor door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie is aanvaard dat de machinekamer tijdelijk onbemand is, en dat niet is vooizien 
van een a&tandbediening van brandbluspompen, is verplicht zorg te dragen dat de 
hoofdbrandblusleiding voortdurend onder.druk wordt gehouden. 

4. De kapitein van een schip dat wordt gebezigd voor het vervoer van gevaarlijke stof- 
fen als bedoeld in artikel 130 van dit besluit, en dat niet is voorzien van een afstandbe- 
diening van brandbluspotnpen, is verplicht zorg te dn^en dat de hoofdbrandblusleiding 
vooitáirend onder dnik wordt gehouden. 

5. a. De kapitein van een schip aan boord waarvan een of meer ruimten aanwezig zijn, 
bestemd voor het vervoer van motorrijtuigen waarvan de tank met brandstof voor eigen 
aandrijving is gevul^ is verplicht het voor deze ruimte bestemde mechanische ventila- 
tiesysteem te allen tijde in werking te doen zijn, wanneer zich dergelijke voertuigen in 
die ruimten bevinden. 

b. In aflvijking van het bepaalde onder a van dit lid behoefl aan boord van een ro-ro- 
vrachtschip, waarvan de elektrische apparatuur en leidingen in gesloten ro/ro laadruim- 
ten van een type zijn dat geschikt is voor het gebniik in explosieve mengsels van benzi- 
ne en lucht, het mechanische ventilatiesysteem van die laadruimten niet te allen tijde in 
werking te zijn, doch kan worden volstaan met dagelijks gedurende een beperkte perio- 
de - a&ankeÚjk van de weersomstandigheden - te ventiieren. In ieder geval dient dit te 
geschieden gedurende. een redelijke periode vóór de lossing van de voertuigea Alvo- 
rens de lossing kan aanvangen, moet worden aangetoond dat de betreffende ruimte gas- 
vrij is. 

Artikel 141 Sluiten van waterdichte deuren, enzovoort 

De kapitein is verplicht zorg te dragen dat: 

a. waterdichte deuren in schotten die tussendekslaadruimen van elkaar scheiden, en 
toegangs-, laad- en kolenpoorten in het scheepsboord, vóór het schip de haven of rede 
verlaat, zijn gesloten en gedurende de reis gesloten blijv^ 

b. de overige waterdichte deuren gedurende de reis zijn gesloten, tenzij deze noodza- 
kelijkerwijze geopend moeten worden of blijven, zoals omschreven in bijlage II van dit 
besluit; 




PaginaSS 


Afkondigingsblad van Amba 2001 no. 14 


c. indien zich in de vooTtstuwingsruiinten wegneembare platoi in waterdichte schot- 
ten bevinden, deze platen, vóór het schip de haven of rede verlaat, aan^ebracht en wa- 
terdicht veipakt zijn en op zee, behalve bij gebiedende noodzakeKjkheid, niet worden 
verwgderd; 

d. het openen en sluiten van patrijspoorten in een tussendek geschiedt in overeenstem- 
tning met het bepaalde in bijlage n van dit besluit, 

e. patrijspoorten die gedurende de reis niet bereikbaar zijn, vóór het schip de haven of 
rede verl^t, behoorlijk met hun blinden zijn geslotei^ 

f de deksels en kleppen van stortkokers voor as, vuil en dergeUjke, die niet in gelaniik 
zijn en waarvan de bmnenboordsopen^en geheel of gedcelteUjk bóieden de indompe- 
lingsgrensUjn zijn gelegen, behoorhjk zijn gesloten. 

Aitikel 142 Oefeningen met waterdidite deuren, enzovoort 

De kapitein van een passagiersschip is verpUcht zorg te dragen dat; 

a. oefeningen in het behmdelen van waterdichte deuren, patrijspoorten, kl^pen en 
a&Iuiters wekeUjks plaats hebben en indien de reis langer dái een week duurt, boven- 
dien, vóór het schip de haven of rede vwlaat, een volledige ocfening wordt gehouden; 

b. alle werktuiglijk bewogen waterdichte deuren en alle waterdichte draaideuren in 
hoofddwarsschotten, die op zee uit hoofde van de behoeften van de dienst noodzakeUjk 
geopend moeten bUjven, éénmaal da^s worden geslotei^ 

c. de waterdichte deuren en alle daarbij behorende bewegingsinrichtingen en stand- 
aanwijzers, allc afeluiters die moeten zijn geslotcn om een afdeUng waterdicht te ma- 
ken, benevens aUe a&luiters in dwarsscheépse ovendoei-inrichtingen als bedoeld in bij- 
lage n van dit besluit, gedurende de reis geregeld, ten minste éénmaal per week, wordên 
nagezien. 

Artikel 142a Gebmik beschermende nitmsting 

De kapitein is verplicht zorg te dragen dat de schepeUngen bekend zijn met het gc- 
bruik van de beschermende uitrusting als bedoeld in artikel 89a van dit besluit. Hij dient 
erop toe te zien dat deze uitrusting in daartoe in aanmeridng koraende omstandi^eden 
wordt gebruikt. 

Artikel 143 Elektrische inrichtingen 

De kapitein is verplicht zodanige maatregelen te nemen dat; 

a. in vochtige ruimten en in ruimten met ontplofiGngsgevaar gcen werkzaamhcden aan 
ongeïsoleerde delen van de elektrische installatie worden uitgevoerd, zolang deze onder 
spanning staan; 

b. in ruimten met ontplofifingsgevaar geen werkzaamheden geschieden, waarbij vonk- 
vorming kan optreden en werkzaamhedcn aan machines, tocstellen, transformatoren, 
schakel- en verdeeUnrichtingen, lamparmaturen en leidingen met toebehoren slechts 
plaatsvinden, nadat het desbetreffende gedeelte der installatie spanningsloos is gemaakt; 

c. in andere dan onder a genoemde ruiraten slechts werkzaamheden aan blanke of 
daarmede gelijk te stellen onder spanning staande delen van de elektrische in^allatie 
worden uitgevoerd, indien voor de vcili^eid en bedrijfezekerheid van het schip drin- 
gende redenen aanwezig zijn om deze onder spanning te verrichten, mits; 
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(i) alie zich in de nabijheid bevindende metalen delen dengdelijk tegen aanraking zijn 
beschermd; 

(ii) de metalen delen van het bij de werkzaaniheden benodigde gereedschap voorzover 
mogelijk deugdeiijk zijn geïsolecrd; 

(iii) zij die de 'werkzaajiiiheden uitvoeren zich op een deugdeiijk isoiercnde laag bevin- 
dcn; 

(iv) voorzover dit in verband met dc plaats en de omstandigheden nodig is, duideiijk 
leesbare waarschuwingen zijn aangebracht om te voorkomen dat aan een niet met de 
werkzaamheden belaste persoon een ongeval overkomt; 

d. werkzaamheden in de nabijheid van bianke of daarxnede gelijk te stellen deien van 
de elektrische instaliatie slechts geschieden, indien deze spanningsioos zijn gemaakt, 
tenzij dit om bedrijfetechnische redenen niet mogelijk is, in weik geval alle maatregelen 
moeten zijn genomen, die een veilig verloop van de arbeid kunnen waarborgen; 

e. Wj voeSng van het scheepsnet of een gedeelte daarvan vanaf de wal, geen span- 
ningen en stroomsoorten en bij draaistroom bovcndicn g«^ frequenties en voigorden 
der frisen, waarvoor de elektrische instaliatie aan boord niet geschikt is, worden gebe- 
zigd; 

f dat isolatiefouten in de elektrische instaliatie zo spoedig mogelijk worden verhol- 
pen; 

g. dat de noodkrachtbron en de tijdeiijke noodkrachtbron, indien aanwezig, zomede 
de automatische inrichtingen van de noodinstallatie wekeiijks worden beproefd; 

h. dat de noodvcrlichting maandei^ks wordt beproefd. 

Artikel 144 Besturíng van het schip 

1. De kapitein van een schip, geen klein vaartuig zijnde, is met betrekking tot de 
stuurinrichting verpiicht zorg te dragen dat: 

a. binnen 12 uur vóór vertrek de stuuiinrichting door de bemanning wordt gecontro- 
leerd en beproefd; 

b. bij de beproevingsprocedure als bedoeld onder a, voorzover van toepassing, de 
werking van de volgende onderdelen is begrepen: 

(i) de hoofdstuuiinrichting; 

(ii) de hulpstuurinrichting; 

(iii) de afrtandbedieningssystemen;. 

(iv) de besturingsmogeUjkheden op de brug; 

(v) de noodkrachtvoorzienmg; 

(vi) de roerstandaanwijzers, vergeleken met de werkelijke stand van het roer; 

(vii) de alarmeringen voor hct uitvallen van de bekrachtiging van de afetandbedie- 
ningssystemen; 

(viii) de alarmeringen voor het uftvailen van de krachtwerktuigen van de stuurinrich- 
ting, en 

(ix) dc automatische voorzicningen waaimee een defect gedeelte van de stuurinrich- 
ting buiten bedrijf wordt gesteld en andere automatische uitrusting; 

c. bij de onder a van dit lid bedoelde controles en beproevingen zijn inbegrepen: 

(i) het bewegen van het roer over de voiie uitslag zoals vereist voor de betreffende 
stuurinrichting, 

(ii) een visuele inspectie van de stuurinrichting met de daaraan verbonden systemen. 




PaginaóO 


Aficondigmgsbladvan Aruba2001 no. 14 


(iii) de 'werking van de communicatieniiddelen tussen de brug en de stuurmachineka- 
mer, 

d. eenvoudige gebniiksaanwijzingen met een blokdiagram waarop de overscbake- 
lingsprocedures zijn aangegeven voor de a6tandbedieningssystemen en de krachtwerk- 
tuigen voor de stuurmachme, op de baug en in de stuurmachinekamer pormanent zijn 
opgehangen; 

e. alle officieren die betrokken zijn bij de behandeling of het onderhoud van de stuur- 
inrichting, vertrouwd zijn met de werkmg van de stuursystemen en met de proccdures 
om van het ene s}rsteem over de schakelen op het andere. 

f. m aanvulling op de geregelde controles en beproevingen als bedoeld onder a van dit 
lid, ten minste eenmaal in de drie maanden oefeningen plaatsvinden voor de bestur^ 
van het schip in gevallen waarbij één of meer onderdelen van het stuursysteem is (zi^) 
uitgevallen, ten einde hierraede ervaring op te doen. Bij dcze oefeningen dienen te zijn 
inlKgrepen de directe bediening in de stuurmachinekamer, de communicatieprocedme 
met de brug en - indien toepasselijk - het gebruik van vervangende krachtvoorzienin- 
gen; 

g. de data waarop de controles en beproevingen als bedoeld onder a van dít Ud, zijn 
gehouden en de d^ met de bijzonderheden van de oefeningcn als oraschreven onder f 
van dit lid, worden aangetekend in het scheepsdagboek; 

h. de onderdelcn voor dc hulpstuurinrichting voor onmiddellijk gebruflc gereed zijn 
opgctogen. 

2. De kapitein van een schip is verplicht zorg te dragen dat in gebieden wciar de navi- 
gatie bijzondere aandacht vergt, meer dan één krachtwerktuig van de stuurinrichting in 
bediijf is, indien dergelijke werktuigen gescbikt zijn om de stuurinrichting gelijktijdig 
te voeden. 

3. De kapitein van een schip, geen klcin vaartuig zijnde, dat is uitgerust met een auto- 
matische stuurinrichting, is verplicht zorg te dragen dat; 

a. in gebieden mct ecn grote vamdichtheid, bij beperkt zicht en in alle andere voor de 
navigatie gevaarlijke situaties, waarin gebruik wordt geraaakt van de automatische 
stuurinrichting, de officier van de wacht onverwijld kan beschikken over de dicnsten 
yan een bekwame roerganger die op ieder moment de besturing moet kunnen overae- 
men; 

b. het overschakelen van automatische besturing op handbesturing en omgekeerd, ge- 
schiedt door of onder toezicht van een verantwoordelijk officier, 

c. de handbesturing wordt beproefd nadat gedurende een langcre tijd gebruflc is ge- 
maakt van de automatische stuurinrichting en voordat gebieden worden binnengevaren 
waar de navigatie bijzondere aandacht vergt. 

4. De kapitein van een klein vaartuig moet vóór vertrek de goede werking van de 
hoofd- en hulpstuurinrichting doen controleren, doch deze controle behoeft niet vaker 
dan éénmaal per week plaats te vinden, waarbij de data van de controle en eventuele 
bijzonderheden in het scheepsdagboek moeten worden aangctekend. 

Artikel 144a Manoeuvreereigenschappen en stopwegen 

De kapitein van cen schip is verplicht zorg te dragen dat op de brug de nodige gege- 
vens beschflcbaar zijn betreffende de manoeuvreereigenschappen en de stopweg bij voor 
het schip karakteristieke vaarsnelheden cn diepgangen. 
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Artikel 145 Gebruik van Iniken en luikschilden 

De. kapitein is verplicht zorg te dragen dat de luiken en luikschilden niet worden ge- 
bruikt voor doeleinden, waarvoor zij niet zijn bestemd. 

Artikel 146 Kompassen 

1. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat de fouten van elk magnetisch konpas 
éénmaal per jaar door een bevoegd persoon als bedoeld in artikel 95 'van dit besluít, 
worden geverifieerd, tenzij deze fouten in zee door waamemingen geregeld worden ge- 
varifieerd en zij binnen redelijke grenzcn blijven. Bovendien is de kapitein veiplicht 
hercompensatie door een bevoegd persoon als bo'venbedoeld te doen plaatsvinden, tel- 
kenmale wanneer zich omstandigheden hebben voorgedaan die van invloed kunnen zijn 
op de gevonden fouten. 

2. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat bij elk magnetisch konpas een foutenta- 
bel aanwezig is. 

Artikel 147 Richtíngzoekers 

1. De kapitein van een schm uitgerust met een richtingzoeker is verplicht zorg te dra- 
gen dat éénmaal per jaar de rauten -van de richtingzoeker door erai bevoegd peisoon als 
bedoeld in artikel 96 'van dit besluit, worden gevraifieerd, tenzij deze fouten m zee door 
waamemingen geregeld worden geverifieerd en zij bmnen redelijke grenzen blijven. 
Bowndien is de kapitein verplicht ■verifiêring te doen plaats vinden, telkenmale wan- 
neer m de positie van enige antenne, dan wel 'van enige constructie aan dek, verande- 
ringen zijn aangebracht die de gevonden fouten van de richtingzoeker merkbaar zouden 
kunnen behivloeden. 

2. De kapitein is verplicht zorg te dragén dat de grafiek, aangevende de correctie die 
op de afgelezen peiling moet worden toegepast om de ware peQing ten opzichte van de 
kiellijn tc verkrijgen, voor onmíddellijk gebniik bij de richtingzoekCT aanwezig is. 

3. De kapitein is verpKcht zorg te dragen dat gedurendc het nemen van radiopeilingen 
de antennes van ontvangers, toebehorcnde aan opvarenden, zijn weggenomen. 

Artíkel 14S Radiowachten 

De kapitein is verpKcht zorg te dragen dat de radiowachten, bedoeld in artikel 14 van 
bijlage V van dit besluit, worden gehouden. 

Artikel 149 Elektronische navigatiemiddelen 

Dc kapitein is verpKcht zorg te dragen dat door de stuurKeden regelmatig wordt geoe- 
fend met de elektronischc navigatíemiddelen waarmede het schip is uitgerust. 

Artikel 150 Bemanning 

1. De kapitein van elk schip is veipKcht zorg te dragen dat zijn schip is bemand in 
overeenstemming met hct bepaalde in hoofdstuk VII van dit besluit. 
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2. De kapitein van elk schip is bovendien verplicht zorg te dra^en dat de wachtbezet- 
ting aan boord geschiedt in overeenstemnaing met het b^aalde in de artikelen 113 en 
114 van dit besluit. 

3. De kapHein van een schip dat veilig in de haven gemeerd of ten anker ligt, is ver- 
plicht zorg te dragen dat een doeltreSmde wacht wordt gehouden met het oog op de 
veiligheid. 

4. De kapitein van een schip dat gevaarUjke stoSen als bedoeld in het eerste Ud van 
artikel 130 van dit besluit, in bulk vervoert - ongeacht of deze explosief, ontvlambaar of 
giftig zijn of kunnen zijn, dan wel de gezondheid bedreigen of kunnen bedreigen of het 
miUeu verontreinigen of kunnen verontreinigen - dient te zorgen, aan dek en in de 
machinekamer, voor een doeltreffende wacht met het oog op de veiligheíd. Daartoe die- 
nen op ieder ogenblik één of meer gediplomeerde ofUcieren snel beschikbaar te zijn, 
evenab scheepsgezellen, indien nod§, zelË wanneer het schip veflig in de haven ge- 
meerd of ten anker Ugt. 

6. De kapitein van een schip dat gevaarlijke stoffen als bedoeld in het eerste Ud van 
artflcel 130 van dit besluit andCTS dan in buik vervoert ongeacht of deze explosiéf, ont- 
vlaihbaar of giflig zijn of kunnen zíjn, dan wel de gezonc&eid bedreigen of kunnen be- 
dreigen of het miUeu verontreinigen of kunnen verontreinigen - dient bij het trefifen van 
regelmgen inzake een doeltreffende wacht met het oog op de vefligheid ten volle reke- 
ning te houden met de aard, hoeveelheid, verpakking en wijze van stuwen van de ge- 
vaarlijke stoffen en met alle bijzondere omstandigheden aan boord, zowel op zee als 
wanneer het schip veflig in de haven gemeerd of ten anker Ugt. 

Artlkel ISOa Voeding en drinkwater 

De kapitein is verplicht er op toe te zien dat de in het Schepelingenbesluit met betrek- 
king tot de voeding en het drinkwater gestelde voorschriflen, waarvan de zorg aan hem 
is opgedragen, in acht worden genomen. 

Artikelen 151-153 

(vervalleti) 

Artikel 154 Vervoer van lading 

1. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat ten aanzien van het vervoer van lading 
rekening wordt gehouden met de voorschriften gesteld in hoofdstuk IX van dit besluit 
en is voorts verplicht die maatregelen te treffen die in verband met de aard van de la- 
ding en dc wijze van stuwen nodig zijn. 

2. De kapitein is vcrplicht zowel bij het openen der luiken als bij het betreden van die 
ruimtcn extra voorzorgsmaatregelen te treffen, indien stoffen zijn geladen die aanlei- 
ding kunnen geven tot het aanwezig zijn van ontplofbare, giftige of andere schadelijke 
datnpen, dan wel stoffen die aanleiding kunnen geven tot zuurstofarmoede. Bij het ge- 
bruik van werktuigen voor het mechanisch verwerken van lading in een ruim, is de ka- 
pitein verplicht ervoor zorg te dragen dat zodanige maatregelen worden getroffen dat de 
veiligheid en de gezondheid van de in het ruim aanwezige personen zoveel doenlijk is 
gewaarborgd. 

3. De kapitein van een schip dat gcvaarlijke stoffen als bedoeld in aitikel 130 van dit 
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besluit vervoert, is verplicht zich voor het ondememen van een reis ervan te vergewis- 
sen, dat de in artDcel 4, vijfde lid, van bijlage XVn van dit besluit bedoeide speciale lijst 
of gedetailleerd stuwplan aan boord is. 

4. De kapitein van een schip dat wordt gebezigd voor het vervoer in bulk van vloeiba- 
re of gasvotiDÍge gevaarlijke stoffen, mag geen passagiers vervoeren en is voorts vcr- 
plicht de ter zake geldende bedieningsvoorschrïflen en veiligheidsmaatregelen in acht te 
netnen. 

5. De kapitein van een schip dat is bestemd voor het afwisselend vervoer van olie en 
stortladingen is, tenzij de innchting en de getroffen voorzieningen van zuflc een schíp 
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn, verplicht zorg te dragen 
dat geen vaste stortladingen worden vervoerd wanneer niet alle ladingtanks, siopta^ 
daaronder begrepen, vrïj van olie zijn en gasvrïj zijn gemaakt. 

6. De kapitein van een tankschip dat is voorzien van een vast aangebracht inertgassys- 
teem ter beschemiing van de laduigtanks, is verplicht zorg te dragen dat bij overschríj- 
ding van het zuurstofgehalte van het inertgas van 8 percent, gemeten in de hoofdtoe- 
voerleiding voor inertgas aan de afvoerzíjde van de inertgas ventDatoren, onmiddéUijk 
maatregelen worden genomen weDce kunnen leiden tot het verbeteren van de kwaHteit 
van het mertgas. Tenzij de kwaliteit van het gas verbetert, is hij verplicht zorg te dragen 
dat alle handeUngen met betrdcking tot de ladingtanks worden opgeschort alsinede dat 
de afsluiter, bedoeld in artflcel 62, lid 10.8, van bijlage IV van dit bcsluit, wordt geslo- 
ten. 

7. De kapitein van een tankschip dat is gebouwd op of na 1 septcmber 1984, is ver- 
plicht werkzaamheden in verband met het gasvrij maken van ladingtanks zodan^ uit te 
voeren dat: 

a. indien het schip is voorzien van een inertgassysteem, gassen uit de ladingtanks wor- 
den uitgedreven door middel van de voorzieningen, voorgeschreven in artikel 62, lid 13, 
van bijkge IV van dit besluit, tot de concentratie van koolwaterstoffen in de tanks is 
gereduceerd tot minder dan 2 volumepercenten, alvorens ontluchting dan wel het uit- 
drïjven van gassen ter hoogte van het ladingtankdek plaatsvindt; 

b. indien het schip niet is voorzien van een inertgassysteera, brandbare danpmengsels 
om te beginnen worden uitgedreven: 

(i) doormiddel van de uitlaten voor ontluchting, voorgeschreven in artflcel 59, lid 1.9, 
van bijlage IV van dit besluit; of 

(ii) door middel van uitlaten voor ontluchting welke voldoen aan het bepaalde in arti- 
kel 59, lid 2.2.3, van bijlage IV van dit besluit; of, 

(iii) indien het schip gebouwd is op of na 1 fehruarï 1992, door middel van uitlaten 
voor ontluchting, welke voldoen aan het bepaalde in artflcel 59, lid 2.2.2., van bijlage IV 
van dit besluit; 

met dien verstande dat, waimeer de concentratie van brandbaar gas in de uitlaat is ge- 
reduceerd tot 30 percent of minder van de onderste explosiegrens, de ontluchting dan 
wei het uitdrïjven van gassen daarna mag plaatsvinden ter hoogte van hct laïngtank- 
dek. 

8. De kapitein van een tankschip dat is gebouwd vóór 1 september 1984 is veipKcht 
werkzaamheden in verband met het gasvrïj makcn van ladingtanks uit te voeren in over- 
eenstemming met voor het Hoofd van de Scheepvaartinspectie aanvaardbáre procedu- 
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Artlkel 155 Noodalarmering en noodseinen 

De kapitein is veiplicht zorg te dragen dat ten aanzicn van noodalanncrmg en nood- 
seinen de volgende regelen in acht worden genomen: 

a. slechts hij is bevoegd bevel te geven tot het gebruik van noodalaimering of nood- 
seinen; 

b. de noodalarmering en de daarop volgende uitzending van nood-, spoed- en veilig- 
heidsberichten, alsmede het annuleren van deze bcrichtcn moeten geschieden op de wij- 
ze als aangegeven in het Radioreglement; en 

c. het gebruik van enige noodalarmenng of van enig noodsein anders dan om eian te 
geven dat een schip, luchtvaartuig of petsoon in emstig cn drcigcnd gevaar verkeert en 
onmiddellijk hulp nodig heeft, evenals hct gebruik van cnige aJaïmering of enig sein dat 
met de noodalaimcring of een noodsein kan worden verward, is verboden. 

Artikel 156 Verplichtingen en procednre aangaande noodbeiichten 

1. De kE^itein.van een zich op zee bevindend sch^ is verplicht, wanneer hij een mel- 
ding, uit wclke bron ook, ontvangt dat ecn schip of een vlieghiig of reddingmiddelen 
daarvan aflcomstig, in nood is of ztjn, met de meeste spoed de in nood veikeiende per- 
sonen te hulp te komen, hen zo mogelijk daaromtrent inlichtende. Indien hij niet in staat 
is of het, gezien de bijzondere omstandigheden van het geval, onredelijk of onnodig 
acht hen te hulp tc komen, raoet hij in het scheepsdagboek vermeldcn om welkc reden 
hij dc in nood vcrkcrcndc personen niet te hulp is gekomen. 

2. De kapitein van een in nood verkcrend schip heeft hct recht, na voorzover daï mo- 
gelijk is de kapiteins van de schepen, die zijn oproep om Mp hebben beantwoord, te 
heticn geraadpleegd, één of meer van dezc schepen, die hij het beste in staat acht hulp 
te verlenen, da^oe op tc vorderen en het is de plicht van de kapitein van een opgevor- 
derd schip daaraan te voldoen door met de meeste spoed het te huJp komen van de in 
nood verkerendc perspncn voort te zetten. 

3. De kapitein van een schip is ontheven van de ingevolge het bepaalde in het eerste 
lid van dit aitflcel op hem rustende verplichting wanneer hij vemeemt, dat één of meer 
schepen, doch niet het zijne, is of zijn opgevorderd en daaraan gevolg geeft of geven. 

4. De kapitein van ecn schip is ontheven van de ingevolge het bepaalde in het eerste 
lid van dit artikel op hem rastende verplichting en, in£en zijn schip is opgevordwd, van 
de ingevolge het bepaalde in het tweede Hd van dit artikel op hem rustende verplichting, 
indien hem door de in nood verkerende pcrsonen of door de kapkein van een ander 
schip, dat deze personen hceft bercikt, wordt medegedeeld dat hulpverlening niet langer 
nodig is. 

Artikel 157 Veiligheidsberichten 

1. De k^itein is verplicht, indien hij gevaarlijk ijs, een gevaarlijk wrak of een ander 
onmiddellijk gevaar voor de scheepvaart, of een tropische storm ontmoct, of luchttem- 
peraturen onder het vriespunt gepaard gaande met stormwinden, die zware ijsafeettmg 
op de bovenbouw veroorzaken, of stormen met windkracht 10 of hoger volgens de 
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scbaal van Beaufort, waarvoor geen stounwaarschuwing werd ontvangen, ondervindt, 
met allc hem ter beschildcing staande middelen schepra in de omgeving en via hct eer- 
ste punt aan de wal, waarmede hij verbinding kan knjgen ook de bevoegde autoriteiten, 
daarvan op de hoogte te brengen. De vorm waarin de inlichtingen worden gegeven, is 
niet bindend voorgeschreven. Zij mogen worden uitgezonden hetzij in verstaanbare t^ 
- bij voorkeur Engels hetzij in code met gebruikinaking van het Intemationaal Sein- 
boek. Zij moeten worden uitgezonden aan alle in de omgeving zijnde schepen en voorts 
worden verzonden aan het ecrste punt aan de wal, waarmedc VMbinding kan worden 
gemaakt, met verzoek voor overbrenging aan de bevoegde autoriteitea zorg tc dragen. 

2. Bcricbten omtrent gevaren moeten de volgende inlichtingen bevatten: 

a. IJs, wrakken en andere onnúddellijke gevaren voor de scheepvaart: 

(i) de soort van het waargenomen ijs, wrak of gevaar, 

(ii) de plaats van het ijs, wrak of gevaar toen dit het laatst werd waargenomen; 

(iii) de datum en tijd Gecoordineerde Wereldtijd-UTC) van de laatste waameming. 

b. Tropischc stormen (orkanen in West-Indië, tyfonen in de Chinese Zee, cyclonen in 
de IníÊsche Oceaan en stoimen van soortgelijk karakter in andere streken): 

(0 een mededeling, dtU een tropische storm werd ontmoet. Deze vcrplichting dient 
ruim te worden opgevat en inlichtingen moeten worden verzondcn telkens als de kapi- 
tein goede redencn heeft om aan te nemen dat een tropischc storm zich ontwikkeít of in 
zijn nabijheid bestaat; 

(ii) dáum, tijd (Gecoórdineerde Wereldtijd-UTC) en bestek van het schip op het mo- 
ment van de waameming; 

(iii) in het bericht moeten zoveel mogelijk inlichtingen over het navolgende worden 
opgenomen; 

(aa) barometcrstand, bij voorkeur gecorrígeerd (raet vermelding of de aflezing in mil- 
libaren, inches of miUimcters is en of de aflezing al dan niet is gecorrigeerd); 

(bb) tendens van de luchtdruk (verandering in de barometerstand gedurende de afge- 
lopen drie uren); 

(cc) wáre windrichting, 

(dd) windkracht (volgens de schaal van Beaufort); 

(ee) toestand van de zee (vlak, kabbelend tot Kchtgolvend, golvend, aanschietend, 
hoogý, 

(^ deining (laag, matig hoog, hoog) en de ware ríchting van waar deze komt. Opgave 
van periode of len^e van de deining (kort, matig lang, lang) kan ook van belang zijn; 

(gg) ware koers en vaart van het scbip. 

c. Latere.waamemingen. Wanneer de kapitein een tropische storm of andere gevaarlij- 
kc storm heeft ger^orteerd, is het gewenst, hoewel niet verplicht, dat zolang het schip 
onder invloed van de storra bíijft, verdere waamemingen om het uur worden verrícht en 
verzonden en dat, wanneer dit niet mogelijk is, dezc waamemingen in elk geval met 
tussenpozen van nict langer dan drie uur wordcn verricht en verzonden. 

d. Stormen met windkracht 10 of hoger volgens de schaal van Bcaufort, waarvoor 
geen stormwaarschuwing werd ontvangen. Hiermede worden bedoeld andere stormen 
dan de tropische stormen genoemd onder b van dit lid. Bij het ontmoetm vm zulk een 
storm dient het te verzenden bericht gegevens te bevatten overeenkomstig die, vermeld 
onder b van dit lid, cvenwel met uitzondering van de bijzonderheden betreffende zce en 
deining. 
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e. Luchttenperaturen onder het vríespunt gepaard gaande met stontiwinden, die zwa- 
re ijsa&etting op de bovenbouw veroorzaken: 

(i) datum en tijd GecoSrdineerdc Wereldtijd-UTC); 

(ii) tenqteratuur van de lucht; 

(iii) temperatuur van het zeewater (indien mogeljjk); 

(iv) kracht en richting van dc wind- 

Artikel 158 Routering van schepen 

1. Voor de toepassing van het bepaalde in dit artikel wordt onder routeringssysteem 
verstaan: elk systeembekaande uit één of meer routes en/of routeríngsmaatregelen, ge- 
rícht op het verminderen van gevaar voor scheepsongevallen; het omvat verkeersschei- 
dingsstelsels, vaarwegen voor tweeríchtingsverkeer, aanbevolen koerslijnen, gebieden 
die dienen te worden gemeden, zoncs voor kustverkeer, rotondes, voorzorgsgebieden en 
diepwateiTOutes. 

2. De kt^itein is verplicht een passend gebniik te makm van de verkeersscheidings- 
stelscls íds bedoeld in Voorschrift 10 van het besluit «B^alingen ter voorkoming van 
aanvaríngen op zee, 1972» (Stb. 773) en daarbij in het bijzonder de gedragsregels ten 
aanzien van het gebruik van deze verkeersscheichngsstelsels, vervat in genoemd Voor- 
schrift, na te komen. 

3. De kapitein is vooits verplicht een passend gebruik te maken van de overíge route- 
ringssystemen die door de Intemationale Maritieme Organisatie worden vastgesteld. 

4. a. De kapitein van elk schip dat vaart in de buurt van de Grote Banken van 
Néwfoundland, dient, voorzover dit uitvoerbaar is, de visgronden van Newfbundland 
benoorden 43’ noorderbreedte te mijden en te varen buiten de gebieden waarvan bekend 
is of verondersteld wordt dat zij ten gevolge van ijs gevaarlijk zijn. 

b. Indien ijs is gemeld op of nabij de koerslijn van zijn schip, is de kapitein verplicht 
des nachts een matige vaart te lopen of zijn koers zodanig te veranderen dat deze goed 
vrij van het gevaarlijke gebied loopt. 

Artikel 158a Meldingssystemen 

De kapitein van een schip is verplicht te voldoen aan de bij ministeriële regeling ge- 
stelíte voorschriften inzake meldingssystemen, vastgesteld overeenkomstig richtlijnen 
en críteria van de Interaationale Maritieme Organisatie, en aan de bevoegde lokale auto- 
riteit alle informatie te verstrekken die in overeenstemming met de voorschriften van 
een dergelijk systeem wordt verlangd. 

Artikel 159 Kennisgeven van averijen en ongevallen 

De kapitein van een schip, binnengekomen in een haven in Nederland, de 
Nederlandse AntiIIen of Araba, is verplicht zo spoedig mogelijk, doch in elk geval bin- 
nen drie werkdagen na biimenkomst aan de Scheepvaartinspectie kcnnis te geven van 
op de afgelopen reis voorgekomen averijen en ongevallen. Het overleggen der dagboe- 
ken, onder schriftelijke verwijzing naar de aantekening omtrent de averij of het ongeval, 
wordt als zodanige ícennisgeving beschouwd. 
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Artikel 160 Dagboeken 

1. Bchoudcns hctgeen bij of krachtens de bepalingen van hct voor Nedcrland, de 
Nederlandse AntiUen, onderscheidenlijk Aruba geldcnde Wetboek van Koophaidel ten 
aanzien van het houden van scheeps- en machinedagboeken is voorgeschreven, is de 
kapitein verplicht in deze dagboeken aantekening te doen houden: 

a van de diepgang van het schip, telkemnale na het innemen van lading en van brand- 
stoffen; 

b. van het periodiek te water laten van reddingboten, hulpverleningsboten en redding- 
vlotten van het strijkbare type, alsmede van de toestand waarin deze reddingmiddelen 
zich bevinden; 

c. van de maandelijkse inspectie van de reddingmiddelen en de reddingbootuhrusting, 
aismede van de toestand waarin de uitrusting zich bevindt; 

d. van de beproeving der brandslangen; 

e. van de controles en beproevingen als bedoeld in het eerste lid van artikel 144 van 
dit besluit; 

f 1 *. van de regehnatig, gedurende de reis, te nemem peilingen, bedoeld in artikel 
135a, eerste lid, van dit b«luit; 

2’. van de viermaandelijkse controle, bedoeld in artikel 135a, tweede lid, van dit be- 
sluit; 

g. van alle appéls oefeningen «schip verlaten», oefeningen in het blussen van brand, 
oefeningen met de hulpverlaningsboten, opleiding en instructie in het gebruik van de 
reddingmiddelen en oefeningen met reddmgvlotten van het strijkbare type, alsmede 
wanneer deze niet op dc voorgeschreven tijden zijn gehouden, van de redenen waarom 
dit niet is geschied. 

h. in voorkomende gevallen, van de redenen waarom hij, na het waatnemen of het 
ontvangen van een noodsein, heeft nagelaten de in nood verkerende personen te hulp te 
komen; 

i. aan boord van een passagiersschip, van dc tijdstippcn van openen en sluiten van 
waterdichte deuren, patrijspoorten, toegangs-, laad- en kolenpoorten en andere openin- 
gen in het scheepsboord, wel het afeemen en aanbrengen van wegneembare platen, 
die volgens het bepaalde in artikel 141 van dit besluit moeten zijn gesloten dan wel 
aangebracht; 

j. aan boord van een passagiersschip, van alle oefeningen in het behandelen en alle 
inspecties van waterdichte deuren, patrijspoorten, kleppen en afeluiters en van de daar- 
bij te voorschijn gekomen gebreken; 

k. aan boord van een passagiersschip dat gevaarlijke stoffen als bedoeld in artikel 130 
van dit besluit vervoert, van al hetgeen bij het laden, gedurende de reis en bij tet lossen 
is gedaan om ongevallen als gevolg van de aanwezi^eid van deze stoffen te voorko- 
men; 

l. aan boord van een schip, dat een deklast hout vervoert, van de hoogte van de 
deklast en van de peilingen van de ballasttanks bij het begin van en gedurende de reis; 

m. aan boord van een schip voorzien van een noodkrachtbron, van een tijdelijke 
noodkrachtbron en van automatische inrichtingen van de noodinstallatie, van de beproe- 
vingen daarvan; 

n. aan boord van een schip voorzien van elektrische noodverlichting, van de beproe- 
ving daarvan; 
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o. van de controles en beproevingen als bedoeld in het eerste lid, onder d, van artikel 
140 van dit beshiit; 

p. r. van de persoon aangewezen voor aíhandeling van de radioberichtgeving tijdens 
noodgevallen; 

2*. van het tijdstip, waarop bij het verlaten van de haven, de radiowacht begint en het 
tijdst^), waarop bij het binnenlopen van de haven, die wacht wordt beëindigd; 

3'. van de gegevens betreffende controle, onderhoud en het laden van de accumulator- 
batteiijen; 

4*. wekelijks van de bijzonderheden omtrent het beproeven van de verplicht aanwezi- 
ge draagbare VHF radio-installaties; 

5". wekelijks van de bijzonderheden omtrent het beproeven van de eventueel aanwezi- 
ge vast aangebrachte VíQ^ radio-installaties in reddingboten; 

6'. maandelijks van de bijzonderheden omtrent het beproeven van het verplicht aan- 
wezige satellietnoodradiobaken en de radartransponders; 

7*. van bijzonderheden omtrent de radioríchtingzoeker, 

8*. van dc berichtenwisseling mct betrekking tot het nood-, spoed- en veiligheidsver- 
keer in samengevatte vonm 

9*. van alle aíwijkingen m de goede werking van de radio-installaties. 

2. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat de wachtdoende stuurman en de wacht- 
doende scheepswerktuigkundige, alsm^ de persoon belast met de radiowacht, het 
scheepsdagboek en het machinedagboek ook overígens op de juiste wijze bijhouden. 

3. De k^itein is \^licht dc la^e data van inspecties, appêls en oefeningen als be- 
doeld in het eerste lid van dH artikel onder b, c, d, e, g, j, m, n en o bij het in gebruik 
nemen van een nieuw dagboek uit het vorige dagboek te doen ovememen. 

4. De kapitein van een schip binnengekomen in een haven in Nederland, de 
Nederlandse Antillen, of Aruba, is verplicht biimen dríe dagen na binnenkomst en in 
ieder geval vóór het vertrek het scheepsdagboek aan de betrokken ambtenaar van de 
Scheepvaartinspectie ter inzage te zenden. Indien daartoe het verzoek wordt gedaan, 
moet het macbinedagboek mede ter inzage worden gegeven. Blijft het schip langer dan 
één jaar buiten een haven als hierboven bedoeld, dan is de kapitein vcrplicht dc 
scheepsdagboeken van de afgelopOT reizen, telkenmale na verloop van ten hoogste één 
jaar, te zenden aan de Scheepvaartinspectie. Wordt het schip opgelegd in een haven bui- 
ten Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba, dan is de kapitein verplicht de 
sche^sdagboeken binnen acht dagen te zenden aan de Scheepvaartinspcctic. Van dc 
naleving van de in dit lid gegeven voorschríften kan de Scheepvaartinspectie vríjstelling 
verlenen, al dan niet onder bepaalde voorwaarden in verband met de korte duur van dê 
reis of op grond van bijzondere omstandigheden. De kapitein ontvangt de ingezonden 
dagboeken zo spoedig mogelijk terug, voorzicn van cen gedagtckende en ondertekende 
verklaríng, dat zij door een an^tenaar van de Scheepvaartinspectie zijn gecontroleerd. 

ArtikeUól 

(vervallen) 
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Artikel 162 Loodsladders 

De kapitein draagt ervoor zorg dat de loodsladder schoon en in goede staat wordt ge- 
houden en alleen wordt gebruflrt voor het aan boord nemen of ontschepen van een 
loods, alsmede van havenautoriteíten bij aankomst in of vertrek uit een haven. 

Artikel 163 VerpUchte boekwerken 

1. De kapitein is veipUcht zorg te dragen dat aan boord aanwezig zijn: 

a. de Schepenwet; 

b. het Schepenbesluit 1965; 

c. de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie uitgcgeven bekendmakingen aan de 
scheepvaart; 

d de van kracht zijndc bcpalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee. 

2. a. De kapitein van een schip dat verpakte gevaarlijke stoffen als bedoeld in artíkel 
130d van dit besluit als lading vervoert, is verplicht zorg te dragen dat het in artikel 
130e vermelde «Handboek Gevaarlijke Stoffen», alsmede de in voomoemd Handbock 
vermelde «Intemational Maritime Dangerous Goods Code», beide bijgewerkt in over- 
eenstemming met de daarop verschenen aanvullingen, aan boord aanwezig zijn. 

b. De kt^itein van een schip dat gestorte ladingen als bedoeld in de artikelen 128, 
129, 130a en 130b van dit besluit vervoert, is veiplicht zorg te dragen dat het in artikel 
130c van dit besluít vermelde «Handboek Gestorte Ladingen», bijgewerkt in overeen- 
stemming met de daarop verschenen aanvuHingen, aan boord aanwezig is. 

3. De kapitein van een tankschip is veipUcht zorg te dragen dat een handboek aan 
boord aanwezig is, waarin de voor het betreffende scmp geldende operationele 
veiligheids- en iKdrijfevoorschriften zijn opgenomen. 


HOOFDSTUK XIVERPLICHTINGEN VAN DE EIGENAAR 
Artikel 164 

1. De eigenaar van een passagiersschip of van een schip van 500 ton of meer is ver- 
pUcht een veiligheidsmanagementsysteem te ontwflckelen en toe te passen voor de be- 
drijfsvoering van de organisatie en van de schepen. Het veiligheidsmanagementsysteem 
^ent te voldoen aan de eisen, gesteld in bijlage VI bij dit besluit. 

Artikel 164a Medewerking bij onderzoek 

De eigenaar is veiplicht aan degene die een onderzoek veiricht alle medewerking te 
verlenen die deze redeUjkerwijs kan vorderen bij de uitoefening van zijn bevoegdheden. 

Artikel 165 Onderzoek van de romp aan de buitenzijde 

1. De eigenaar van een schip is verpUcht zorg te dragen dat de romp van het schip aan 
de buitenzijde wordt onderzocht overeenkomstig het bepaalde in artflcel 12, derde lid, 
derde volzin, artikel 13, derde lid, en artflcel 14, vijfde lid, van dit besluit. 
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2. Telkens indien van een schip de romp aan de buitenzijde zal worden onderzocht of 
indien aan het schip of aan de werktuigen of installaties herstellingen of wijzigingen 
zullen plaatshebben, wordt hiervan dbor of vanwege de eigenaar tijSg aan de Scheep' 
vaartinspectie en aan het desbetreflfende klassebureau kennis gegeven ten einde de 
Scheepvaartinspectie en het klassebureau in de gelegenheid te stellen hierbij toezicht te 
houdra. 

Artikel 166 VerschafTen nodige middelen 

De eigenaar van een schip is verplicht aan de kapitein de náddelen te verschaíibn, die 
deze, in verband met de uitvoeríng van de taak hem in dit besluit opgedragen, behoefl. 


HOOFDSTUK XH VOORSCHRIFTEN MET BETREKKING TOT OORLOG 
EN OORLOGSGEVAAR 

Artikel 167 Permanente voorzieningen 

Teneinde in het belang van de veiligheid van schepen en hun opvarenden in tijden van 
oorlog of oorlogsgevaar de oorlogsuitrusting van schepen op eenvoudige wijze te kun- 
nen aanbrengen, moeten de constructie en inríchting van schepen van meer dan 300 ton 
ten aanzien van de plaatsing van de defensieve uitrusting, de bergplaatsen van de bijbe- 
horende munitie, de kanonniersaccomodatie, alsmede de inríchting voor de dema^eti- 
sering, voldoen aan de eisen, daartoe door het Hoofd van de S(£eepvaartinspectie, in 
overeenstemming de Chef van de Marínestaf, gesteld. 

Artikel 168 Marinebescheiden 

1. De kapitem is verpHcht de hem vanwege de Chef van de Marinestaf ter hand te 
stellen bescheiden te aanvaarden, daarvan kennis te nemen en de daarbij gegeven aan- 
wijzingen op te volgen. 

2. De kapitein is verplicht deze bescheiden op een doelmatige plaats te bewaren. 
Artikel 169 Oorlogsuitrustíng 

1. In geval van oorlogsgevaar en gedurende een oorlog waarin het Koninkríjk der 
Nederlanden al of hiet is betrokken, moet aan boord van alle schepen, daartoe aangewe- 
zen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, in overeenstemraing met de Chef van 
de h^rinestaf, de vereiste oorlogsuitrusting worden aangebracht en in stand gehouden, 
overeenkomstig de daartoc door genoemd Hoofd, in overeenstemming met de Chef van 
de Marinestaf, gestelde eisen. 

2. De kapitein is verplicht de aanwijzingen op te volgen, die door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie worden gegeven ter voorkoming van ongevallen, ten geyolge van 
na een oorlog nog aanwezige oorlogsgevaren. 
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Artikel 170 Verplichtíngen van de kapitein 

In geval -vati oorlogsgevaar en gedurende een oorlog, waarin het Koninkrijk der 
Nederlanden al of niet is betrokken, moeten de kapiteins 'van alle schepen die door het 
Hoofd 'van de Scheep'vaartinspectie, in overeenstennning met de Chef 'van de Matine- 
staf, daartoe zijn aangewezen, voldoen aan de veiplichtingen ten aanzien van de veilig- 
heid en de constructie, door genoemd Hoofd in overeenstemming met de Chef van de 
Marinestaf aan hen opgelegd. 

Artikel 171 Geldigheldsduur 

De aanwijzingen en eisen, krachtens de artikelen 169 en 170 van dit besluit gegeven 
en gesteld, treden na vcrloop van drie raaanden buiten werking. tenzij zij inmiddels 
door Ons zijn goedgekeiud 


HOOFDSTUK Xni AANVULLENDE VOORSCHRIETEN 
Artikel 172 

(vervallen) 

Artikel 173 Gevallen van ovennacht 

1. Indien één'of meer bepalingen van dit besloit op het o^enblik dat een reis wordt 
ondemomen niet op een schip van toepassing zijn, ^en zij, indien en voorzover het 
schip ten gevolge van slecht weer of ten gevolge van een ander geval van overmacht is 
genoodzaakt van de voorgenomen reis ^ te wijken, niet op dit schip van toepassing 
worden. 

2. Bij de beoordeling van de 'vraag of een bepaling van dit besluit al dan niet op een 
schip van toepassing is, wordt met personen die zich daar aan boord bevinden ten ge- 
volge van overmacht of ten gevolge van een wettelijke verplichting van de kapitein om 
hetzij schipbreukelingen, hetzij andere personen over te voeren, geen rekening gehou- 
den. 

Artikei 174 AanvuIIende voorschríften 

1. In het belang 'van een goede uitvoering van dit besluit, kunnen door het HOofd van 
de Scheep'vaartinspectie nadere regels worden gege'ven. 

2. Indien een voorziening of constnictie ingevolge dit besluit of de bijbehorende bijla- 
gen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet zijn, stelt deze geen 
verdergaande eisen dan; 

a. bij de ten tijde van de beslissing bestaande stand 'van de techniek algemeen gebrui- 
kelijk zijn, of, gelet op een rendabele exploitatie van het schip, redelijkerwijs gevergd 
kunnen worden, of 

b. met het oog op de veiligheíd van het schip, de lading of de bemanning dringend 
noodzakelijk zijn. 
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3. De ainbtenaren als bedoeld in artikel 10 van de Schepenwet, kunnen in elk bijzon- 
der geval, rekening houdende met de teizake door het Hoofd van de Scheepvaartinspec- 
tie gegeven algentene aanwijzingai, voorschriiien geven ter bevordering van de juiste 
naleving van het bepaalde in dit ^lmt. 


HOOFDSTUK XmA VOORSCHRIFTEN MET BETREKKING TOT SCHEPEN 
DIE WORDEN GEBEZIGD VOOR DOELEINDEN VAN BIJZONDERE AARD 

Artlkel 174a 

1, Met inachtneming van de door de Intemationale Maritieine Organisatie (IMO) aan- 
vaarde aanbevelingen ter zake, kan Onze Minister met betrekking tot de constructie, 
inrichting en uitrusting van een schip dat is gebouwd of geschikt gemaakt en wordt ge- 
bezigd voor doeleindra van bijzondere aard, regelen stellen die afwijken van het be- 
paalde in dit besluit, mits zodanige regelen ten minste even doelmatig zijn. 

2. Met inachtneming van de door de Intera^onale Maritieme Organisatie (IMO) am- 
vaarde aanbevelingen ter zake, kan Onze Minister nadere regelen stellen met betrekking 
tot installaties aan boord, welke samenhangen met de -werkz^mheden van een schip dat 
is gebouwd of is geschikt gemaakt en wordt gebezigd voor doeleinden van bijzondere 
aard. 


HOOFDSTUK XIV STRAFBEPALINGEN 
Artikel 175 

Overtreding van de artikelen 136a, 139a, 140, 141, 142, 150, derde lid, 154, 158a, 
160, vierde lid, 165 en 166 is een strafbaar feit. 

Artikel 176-182 

(vervallen) 


HOOFDSTUK XV TOEPASSING OP BESTAANDE SCHEPEN 
Artikel 182a Constructie, inrichting en uitrusting 

1. Voor schepen gebouwd vóór 26 mei 1965, zijn de voorschriften van dit besluit met 
bctrekking tot de constructie en inrichting, voor zover deze aftvijken van die van het 
Schepenbesluit 1952, alleen van toepassing indien zulks praktisch uitvoerbaar en rede- 
lijk kan worden geacht. 
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2. De uit het bepaalde in het eerste lid voortvloeiende veranderingen van de construc- 
tie en inrichting aan boord van bedoelde schepen moeten - in overieg met de ambtena- 
ren van de Scheepvaartinspectie - worden uitgevoerd bij belangrijke reparaties en ver- 
nieuwingen aan het casco, bij ingrijpende veranderingen in de accomraodatie, bij het 
veraieuwen van installaties en bij andere daartoe geëigende gelegenheden. Als regel 
mogen schepen als bedoeld in het eerste lid, door het on^gaan van een reparatie of een 
verandering niet in geringere mate aan de voorschriften van dit besluit voldoen dan zij 
vóór de réparatie of de verandering dedcn. 

3. Voor de in het eerste lid van dit artikel bedoelde schepen zijn de voorschriften van 
dit beshxit met betrekking tot de uitrusting, voorzover d^e afmjken van die van het 
Schepenbesluit 1952, van.toepassing zoals hieraa is aangegeven: 

a. vervanging van in het Schepenbesluit 1952 verplicht gestelde uitrustingsartikelen 
door die van het in het Schepenbesluit 1965 voorgeschreven type, moet plaats vinden 
bij veraieuwing van de betreffende artikelen of wanneer deze grote reparaties vereisen; 

b. de verdere aanpassing van in het Scbef>enbesluit 1952 verplicht gesteldc uitrusting 
aan die welke is voorgeschreven in het S(±epenbesluit 1965, dient - voorzover zulks 
praktisch uitvoerbaar en redelijk is - plaats te hebben in overleg met de ambtenaren van 
de Scheepvaartinspectie. 


HOOFDSTUK XVISLOTBEPALINGEN 
Artikel 183 

Ministeriële regelingen vastgesteld krachtens dit besluit worden bekendgemaakt in de 
Staatscourant, in de Curaf aosche Courant en in het Afkondigingsblad van Aniba. 

Artikel 184 

Dit besluit kan worden aangehaald als «Schepenbesluit 1965». Hct werkt terug tot 26 
mei 1965. 




